04. Janner 2008, ca. 16.45 Uhr Lawinenunfall ,,Bockstein“ / Gde. Schrocken
Unfallhergang:

Zwei Mitglieder der zustandigen Lawinenkommission flr das Schigebiet Warth-Schréocken
entschlossen sich auf Grund des anhaltenden und starken Foéhnsturms die Situation an der
Schiroute 9 (Abfahrt nach Schrocken) vor Ort zu beurteilen, um allféllige Mallihahmen zu treffen.
Ein weiterer, zufallig anwesender Kollege wurde zur Absperrung der Route vorausgeschickt. Die
anderen zwei fuhren zum oberhalb der Route befindlichen Steilhang, welcher — je nach Situation —
eine Gefahrdung der Schiabfahrt darstellt. Kurz nach der Einfahrt in den Steilhang (>40°) I6ste sich
ein ca. 30 x 25 m grosses Schneebrett, welches einen der beiden ca. 230 m mitriss und
teilverschittete. Er wurde von seinen zwei Kollegen befreit und folglich zur arztlichen Behandlung
geschickt. Er kam mit Prellungen und mittleren Verletzungen davon.

b

05.01.2008: Ubersicht des Unfallgelandes mit ca. Einfahrtsbereich (blau) und Mitreissbereich (rot)
(Seehodhe Anriss: ca. 1530 m, Exposition: Nordwest, Neigung: bis und > 40 Grad; )

Mit Genehmigung des Betroffenen werden nachstehend seine personlichen Schilderungen und
Schlussfolgerungen wiedergegeben.
LAufgrund witterungsbedingter Verhéltnisse (anhaltender zum Teil starker Féhnsturm) und da wir

besorgt um die Sicherheit unserer Schifahrer auf der ,Schiroute 9 waren, trafen N.N. und ich uns
bei unserem Kollegen (beide ebenfalls Mitglieder der Lawinenkommission) im Hotel Kérbersee.

04.01.08 LWU Unfallbericht Schrocken / Andreas Pecl Seite 1



Nach kurzer Lage- und Situationsbesprechung entschieden wir uns, den Bereich ,,Bockstein®, den
wir flir kritisch befanden, mit den Schiern abzufahren um uns ein genaues Bild zu machen.
Unseren Kollegen N.N., den wir zuféllig getroffen hatten, riisteten wir gleich mit einem Funkgeréat
aus um uns die Schiroute abzusperren. Nach der Kontrolle unserer drei LVS-Geréte begaben wir
uns auf unsere Positionen. Da ich zusétzlich mit einem Lawinenairbag und einem Schihelm
ausgertistet war fuhr ich als erster in den kritischen Bereich, um eventuell kiinstlich ein
Schneebrett mit den Schiern auszulésen (dieses praktizierten wir schon viele Jahre so). Es
geschah jedoch nichts und der Hang schien recht sicher zu sein. Daraufhin folgte mir mein Kollege
nach. Wéhrend er an dieser Stelle wartete fuhr ich weiter nach links abwérts und wollte dort stehen
bleiben als sich im selben Moment ca. zwei Meter oberhalb von mir der ganze Hang lbste. Ich
versuchte mich noch zu drehen um aus dieser Situation ausfahren zu kénnen was mir einfach
nicht mehr méglich war. Unmittelbar danach zog ich meine letzte Chance, den Lawinenairbag,
wobei ich schon merkte dass mich die Lawine in sich hineinzog. Von nun an ging es in rasantem
Tempo abwiérts, teils unterm Schnee, aber ich kam auch immer wieder an die Oberfldche, wobei
ich sehen musste, dass ich in Richtung Baume trieb. Im selben Moment verschwand ich jedoch
wieder (berschlagend unterm Schnee. Ich stiel§ immer wieder mit dem Kopf gegen etwas hartes
(Fels, gefrorene Eisrinnen oder &hnliches). Dank Helm und Lawinenairbag (wobei ich lberzeugt
bin, dass dieser nicht nur versucht hat mich an der Oberflache zu halten sondern auch vor
mechanischen Verletzungen schiitzte) glaube ich, liberlebte ich diese ca. 250m lange Lawine die
Uber steiles felsdurchsetztes und bewaldetes Geldnde verlief, relativ glimpflich.

Was fiir Kréfte bei einer solchen Aktion dahinter stecken sah ich erst im Nachhinein. Ich verlor
dabei meine Schier, meine Birille, mein Pager wurde in der Hosentasche beschédigt, die Schnallen
meiner Schischuhe wurden weggerissen, sogar einen Fliigel meines Airbags wurde zum Teil
weggerissen, der Rucksack wurde dabei teilweise gedffnet und mit Schnee derart gefiillt dass er
mit der Hand nur schwer auszurdumen war. Sdmtliche Kleidungsstiicke waren ,waschelnass” und
mit Schnee gefiillt.

Danke an meine zwei Kollegen die sofort mit der Suche begannen und mich auch gleich
ausgegraben hatten nachdem ich bis zur Hiiffe einbetoniert war. Fiir alle, welche bei solchen
Organisationen tétig sind - denkt dran: Nur eine perfekte Ausriistung, gut ausgebildete Kameraden
und das notwendige Gliick kbnnen euch in einer solchen Situation vor Schlimmerem bewahren”,

Auszug aus dem Lawinenlagebericht vom 4. Janner 2008, 7.30 Uhr:

Lawinenlagebericht von Freitag, 4. Janner 2008, 07.30 Uhr
mit starkem Stdwind regional frischer Triebschnee
und Anstieg der Lawinengefahr - Stufe 3
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Beurteilung der Lawinengefahr:

In den typischen Féhn?ebieten der nérdlichen Regionen, im Ratikon, Verwall und in der Silvretta
besteht oberhalb ca. 1800 m, lokal erhebliche Lawinengefahr. Gefahrenstellen sind vor allem
an windbeeinflussten Steilhdngen der Exposition West (iber Nord bis Ost sowie in eingewehten
Rinnen und Mulden anzutreffen. Die frischen Tr\ebschneﬂ:akete sind stéranfallig und bereits mit
geringer Zusatzbelastung auslésbar. Unerfahrene sollten daher gesicherte Pisten nicht verlassen.
Die Gefahrenstellen in Form von Triebschnee nehmen im Tagesverlauf weiter zu.

Schneedecke / Allgemeines:

Unter Féhneinfluss sind die Temperaturen um 5 bis 8 Grad angestiegen. Dazu fiihrten in den
typischen Féhnregionen zeitweise starke bis stlirmische Winde aus meist siidlichen Richtungen zu
umfangreichen Verfrachtungen. Besonders in Kamm- und Passlagen sowie in Rinnen und Mulden
wurde somit stéranfélliger Triebschnee gebildet. Dieser liberdeckt stellenweise Oberflachenreif bzw.
stark aufgebaute Altschneeschichten, an Sonnenhéngen Schmelzharsch und in windbeeinflussten
Bereichen Windharsch. Der Neuschnee vom vergangenen \Wochenende sowie die frischen
Triebschneeansammiungen weisen daher mit zunehmender Seehéhe stellenweise nur eine mafRige
bis schwache Bindung zur Altschneedecke auf. Setzungsgerausche, Rissbildungen und kieine
Spontanauslésungen weisen auf die Stdranfélligkeit hin.

Quelle: Polizeiinspektion Egg und persdnliche Schilderungen des Betroffenen
Bild & Graphiken: A. Pecl, Lawinenwarndienst
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