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In der Beilage libersenden wir einen Hinweis auf die Veroffentlichung "Gestal-
tung von KantonsstraBen in Ortskernen" (herausgegeben vom Institut fir Ver-
kehrsplanung der ETH Ziirich und dem Tiefbauamt des Kantons Basel-Landschaft),
da wir annehmen, daB Orientierungshilfen dieser Art in zahlreichen Gemeinden
gefragt sein diirften.

Fiir die Vorarlberger Landesregierung:
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(Hans Dieter Grabher, Landesrat)



HP. Lindenmann, St. Frey, M. Schwob:
GESTALTUNG VON KANTONSSTRASSEN IN ORTSKERNEN.,

Herausgegeben vom Institut fir Verkehrsplanung, Transporttechnik, Strafen- und
Eisenbahnbau, ETH Ziirich, zusammen mit dem Tiefbauamt des Kantons Basel-Land-
schaft; Ziirich-Liestal, April 1987.

Broschiire DIN-A 4, 69 Seiten, iiber 350 Abbildungen; Preis: Fr. 60,--

Bezugsquelle:
Institut fir Verkehrsplanung, Transporttechnik, Strafen- und Eisenbahnbau,
IVT-ETH Honggerberg, CH-8093 Ziirich (Tel.: 05-01-3772932)

Die Art, wie in den vergangenen Jahrzehnten StraBen gebaut und ausgebaut wur-
den, hat sehr oft zu storenden Verdnderungen der Ortsbilder in ihrer gewachse-
nen Eigenart und zur Abwertung von StraBen als Lebensrdumen gefiihrt. Was bisher
unter "fortschrittlichem StraBenbau" verstanden wurde, verbreitet folglich
immer mehr Unbehagen. So wird auch in den Gemeinden immer hdufiger nach neuen
Losungen und geeigneten Korrekturmoglichkeiten gefragt.

Bedauerlicherweise vermdgen aber viele Ansdtze zu solchen Korrekturen, so gut
sie gemeint sind, nicht zu befriedigen. Es fehlt nicht an Beispielen, wie vor-
schnelle Versuche mit “StraBenkosmetik" und MaBnahmen zur Verkehrshemmung am
eigentlichen Sanierungsziel vorbeigehen kdonnen. Was in dieser Situation nottut,
sind Orientierungshilfen grundsdtzlicher Art, die sich nicht isoliert auf Teil-
bereiche der Ortsplanung, wie z.B. Verkehrsplanung oder Bepflanzungsplanung,
beschrdnken.

Die vorliegende Schrift will verstdndlich machen, worauf es bei der Gestaltung
innerdrtlicher StraBen des Typs "Verkehrsstrafe" ankommt. Sie will zeigen, wie
Ortskerne lebendige Lebensrdume sein kdnnen, in denen der StraBenverkehr weder
beherrschend wirken noch verkiimmern soll. Insofern geht es auch hier immer um
die Frage nach dem rechten MaB.

Besonders niitzlich ist die Ubersichtliche und versténdliche Zusammenstellung
bewshrter Grundsdtze innerortlicher StraBenraumgestaltung, sei es nach allge-
meinen Uberlegungen, sei es in bezug auf Linienfiihrung und Dimensionierung,



Bepflanzungen und Einfriedungen bis hin zu Details der Ausstattung. Hier wird
deutlich, wie mustergiiltige Sanierungen oft mit recht einfachen Mitteln er-
reicht werden konnen. ErfahrungsgemdB gelingt aber gerade solche anspruchsvolle
Einfachheit am wenigsten leicht. Folglich werden iliberzeugende Losungen meistens
weniger mit vermeintlich billigem "Do-it-yourself" als im Zusammenwirken mit
qualifizierten Fachleuten verwirklicht.

Anhand zahlreicher Fotos und Planbeispiele werden positive wie negative Formen
der Gestaltung vorgestellt. Mit diesen wollen die Verfasser DenkanstoBe und
wertvolle Anregungen, nicht aber Anleitungen zu unkritischem Abschauen ver-
mitteln. Bei allen Fragen nach geeigneten Moglichkeiten wird von der Einsicht
ausgegangen: "Erst wenn die Planer und Gestalter sich der lokalen Eigenart
ihres Ortes bewuBt werden, kann es zu einer ortlich differenzierten und ange-
paBten Gestaltung des StraPenraumes kommen."

Die vorliegende Broschiire greift ebenso auf wissenschaftliche fundierte Grund-
lagen wie auf Erfahrungen aus der Praxis zuriick. Sie ist leicht lesbar, sowohl
von der Darstellungsweise wie vom knapp bemessenen Umfang her. Sie ist mit
einem Preis von Fr., 60,-- aber nicht billig. Dafiir kdnnte sie mit ihren An-
stoBen zu besserer Planung immerhin dazu beitragen, Kosten fiir die Strafenge-
staltung zu senken,

H. Tiefenthaler



