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1 Aufgabenstellung und Zielsetzungen

1.1  Auftraggeber

OBB-Infrastruktur AG

GB Asset Management und strategische Planung
Praterstern 3

1020 Wien

In  Kooperation mit dem Amt der Vorarlberger Landesregierung, Abteilung Allgemeine
Wirtschaftsangelegenheiten (Vla) - Verkehrsplanung

1.2 Grundlagen
Folgende Unterlagen werden fiir die Planung herangezogen:

- Bestandsvermessung, Stand April 2021

- Orthofotos des Landes Vorarlberg, Stand 02/2022

- Kataster, Stand April 2021

- Betriebliche Anforderungen entsprechend der ,Studie zur Flachensicherung und Langfrist-
Entwicklungsoptionen Eisenbahninfrastruktur Vorarlberg 2040 und 2050+ von SMA und Partner AG,
Marz 2022

- Normen und Richtlinien entsprechend dem Stand der Technik

1.3  Allgemeines

Das Bundesland Vorarlberg weist bereits heute ein sehr gutes und vertaktetes Angebot im
Schienenpersonenverkehr auf. Aufgrund der wachsenden Nachfrage, des erwarteten Siedlungsdrucks, des
Klimawandels und der Zielsetzung der zunehmenden Verlagerung im Giterverkehr sieht das Land
Vorarlberg eine stetige Zunahme des Schienenverkehrs, so dass das derzeitige Netz stellenweise an seine
Grenzen gerat.

Um die Schiene als Rickgrat einer nachhaltigen Mobilitdt weiter auszubauen, ergeben sich Uber den
Zeithorizont des Zielangebots 2030 hinaus Fragen, inwieweit die bestehende Infrastruktur langfristig fiir den
Personen- und Guterverkehr ausreichend leistungsfahig ist.

Im Rahmen der Studie zur Flachensicherung und Langfrist-Entwicklungsoptionen Eisenbahninfrastruktur
Vorarlberg 2040 und 2050+ von SMA und Partner AG wurden Optionen zur Weiterentwicklung der
Angebotskonzepte in Vorarlberg sowie MaRnahmen zur Kapazitatsernéhung im Personen- und Gterverkehr
untersucht und Aussagen zum erforderlichen Infrastrukturbedarf getroffen.

Diese MalRnahmen sollen langfristig die konfliktfreie Entwicklung sowohl des Schienengterverkehrs als auch
des Personenverkehrs sicherstellen. Dabei sind die vom Land gewiinschten Angebotsverbesserungen und -
ausweitungen wie Taktverdichtungen und die Integration neuer Haltestellen sowie Ausweitungen des
Fernverkehrs und Giterverkehrs bestmoglich zu bericksichtigen.
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Als zeitlicher Horizont ist einerseits ein sehr langfristiger Planungszeitraum vorgesehen, also ein Horizont
2050+. Andererseits wird auch noch ein mittelfristiger Zeithorizont 2040 mit einem geringeren Ausbaubedarf
untersucht. Die Ergebnisse daraus dienen als Grundlage fir die vorliegende Studie.

1.4 Prozess Zielnetz 2040

Aktuell laufen gerade die Arbeiten zum Zielnetz 2040, dem langfristigen Ausbauplan fir das dsterreichische
Eisenbahnnetz. Unter Federflihrung des Bundesministeriums fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat,
Innovation und Technologie (BMK) werden dabei — aufbauend auf dem Rahmenplan 2022-2027 - die
wesentlichen Ausbaumalinahmen fir den Zielhorizont 2040 definiert, um einerseits die zukinftigen
Mobilitatsbedurfnisse und Kapazitadtsanforderungen zu erfiillen sowie andererseits den Zielsetzungen der
internationalen und nationalen Verkehrspolitik nachkommen zu kénnen. Unter Einbeziehung diverser
Stakeholder werden dabei potenzielle Projekte identifiziert, einer volkswirtschaftlichen Kosten-/Nutzen-
Betrachtung unterzogen und in weiterer Folge ausgewahlt und priorisiert. Abschlielend erfolgt eine
Festlegung der Erweiterungsinvestitionen fir das Zielnetz 2040, welche vom Bund in Zusammenarbeit mit
den Infrastrukturbetreibern und Gebietskdrperschaften bis zum Jahr 2040 umgesetzt werden sollen.

15 Zielsetzungen

Aufbauend auf die Ergebnisse der Studie zur Flachensicherung und Langfrist-Entwicklungsoptionen
Eisenbahninfrastruktur Vorarlberg 2040 und 2050+ von SMA und Partner AG sollen nun die erforderlichen
Infrastrukturausbauten hinsichtlich deren Machbarkeit geprift werden, um eine Variante in den
Zielnetzprozess Ubernehmen zu kdénnen.

Aufgrund der vielfaltigen Interessen und beengten Raumverhaltnissen im unteren Rheintal sollen in die
Infrastrukturentwicklung auch die Vertreter von Land und den Anrainergemeinden eingebunden werden.

Insbesondere sind bei den erforderlichen InfrastrukturmaRnahmen mehrere Varianten auszuarbeiten, bei
denen die Auswirkungen auf die verkehrlichen und rdumlichen Aspekte dargestellt werden sollen. Dabei
sollen auch die bereits vorhandenen Untersuchungen aus den Jahren 2002 — 2021 beriicksichtigt werden.
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2 Randbedingungen

2.1  Anforderungen Eisenbahnbetrieb

Aus der Studie zur Flachensicherung und Langfrist-Entwicklungsoptionen Eisenbahninfrastruktur VVorarlberg
2040 und 2050+ von SMA und Partner AG wurden fir den Zeithorizont 2040 die Angebotskonzepte der
Variante 3b und der Variante 4a ,adaptiert” als Vorzugsvariante ermittelt.

In beiden Varianten kann eine zusétzliche schnelle Verbindung pro Stunde auf der Hauptstrecke angeboten
werden. Zudem wird die Fahrzeit des Fernverkehrs im Rheintal soweit beschleunigt, dass in Bregenz eine
Verknupfung auf die Schweizer Linie geschaffen wird.

Die Vorzugsvariante 3b orientiert sich nahe am heutigen Taktsystem und ist kompatibel mit aktuellen
Uberlegungen zu den zukinftigen grenziberschreitenden Verbindungen. Hervorzuheben ist zudem der
ganztagige Viertelstundentakt der S-Bahn von Bregenz bis Dornbirn.

Bei der Vorzugsvariante 4a ,adaptiert” erhalt im Gegensatz zur Vorzugsvariante 3b die S-Bahn eine
geanderte Fahrlage. Sie verkehrt zudem nur noch zwischen Frastanz und Lochau-Hérbranz. Neu tbernimmt
in dieser Variante der VREX die Funktion der S-Bahn im Walgau. Der REX und der Fernverkehr sind
hingegen weitgehend identisch wie in der Vorzugsvariante 3b.

Zusammen mit dem Personenverkehr wurden auch entsprechend der Prognosen eine ausreichende Zahl an
Trassen fur den Guterverkehr berticksichtigt.

Aus den Angebotskonzepten lassen sich folgende Infrastrukturanforderungen im Untersuchungsraum
ableiten:

e 2 Wendegleise in Lochau-Horbranz

e 2. Gleis Lochau-Hérbranz — Bregenz Hafen

e 3. Gleis Bregenz — Lauterach Nord

e 3. Gleis Lauterach — Wolfurt (nur bei Variante 3b)
2. Gleis Hard-Fuf3ach — Lustenau

Die Anforderungen wurden in einem Gleisschema umgesetzt:

[ Lochau-Hérbranz |
— Gleis 2 [ Bregenz Hafen |
—’ /__

km.6,0 AN km.6‘5 Km 7,0 Km7,5 Km 8,0 Km 8,5 RQ9,0 kiG5| km.10‘0

Gleis 1

Abbildung 1 Gleisschema Staatsgrenze n. Lindau — Bregenz

Das Wendegleis fur den RIX bzw. den REX- Zubringer wird aul3erhalb der Verkehrsstation als eigenes
Wendegleis vorgesehen (bei ca. km 6,0). Alternativ kbnnte dieses Gleis auch in Lindau-Reutin angeordnet
werden. Diese Mdglichkeit ist in den weiteren Projektphasen vertieft zu untersuchen und ggf. mit der DB AG
abzustimmen.

Das Wendegleis fur die S- Bahn wird in der Verkehrsstation Lochau-Horbranz als Bahnsteiggleis am
bestehenden Bahnsteig 1 ausgebildet. Fir die durchgehenden Ziige ist dann eine zusatzliche
Bahnsteigkante am Gleis 2 erforderlich.
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Zwischen Lochau-Hérbranz und Bregenz Hafen ist eine Uberleitverbindung fir V=100 km/h fiir die Erhéhung
der Flexibilitat in der Betriebsabwicklung vorgesehen.

Das Gleis 2 ist mit VzG- Geschwindigkeit an den bestehenden Bahnhof Bregenz anzubinden. Im Bahnhof
Bregenz selbst sind keine MalRnahmen erforderlich.

[ Bahnhof Bregenz_| [ Riedenburg | [ Lauterach
Gleis 2 ‘

N7 L5 " mIts  Gleis 1 kmi20 I 2.5 k{30 Kim 135 K 74,0

= > \ * = <y \ \ .
Gleis 3 Il

Abbildung 2 Gleisschema Bregenz — Lauterach Nord

Das Gleis 3 wird aus dem Ausziehgleis 3b des Bahnhof Bregenz fortgefiihrt und in der Hst Riedenburg eine
zusatzliche Bahnsteigkante vorgesehen. Somit kann eine flexible Nutzung der 3 Gleise gewéahrleistet werden.
Nach der Querung der Bregenzerach werden die 3 Gleise in den bestehenden Bahnhof Lauterach
angebunden. Die Anbindung der Strecke St. Margrethen — Lauterach kann dabei entsprechend dem Bestand

niveaugleich durchgefuhrt werden.

[ Lauterach |
T Gleis 2
kmy14,0 X 145 ~ kmisp kn 385 : km 016,0'49955—17%;5.5 km 17,0 N
F— = i Gleis 3  a— '
Lil

Abbildung 3 Gleisschema Lauterach — Wolfurt

Bei Umsetzung des Angebotskonzeptes Variante 3b wird das Gleis 3 nach der Abzweigweiche Lauterach
Sud weitergefiihrt und ein Achssprung durchgefiihrt, um den bestehenden Giterbahnhof Wolfurt im Bestand
beizubehalten. Am Nordkopf des Guterbahnhofes ist dabei sicherzustellen, dass alle Gleise in Richtung

Bregenz erreicht werden kdénnen.

Das 3. Gleis wird bis stdlich der Bahnhaltestelle Wolfurt verléangert, wodurch der bestehende Bahnsteig 2
der Haltestelle Wolfurt neu errichtet werden muss. Mit dieser Konfiguration ist eine Zugsiiberholung bereits
im Bereich der Haltestelle Wolfurt moglich.

Infrastrukturausbau Unteres Rheintal
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Lustenau
= Hard-FuBach
!
|
l(m‘-B.U km 3,5 km 4,0 km45s -m. km 5,0 km55 km 6,0 km 6, SIS
.~ L C L 2 - - + L 3 * ® L ]
-m- e

Abbildung 4 Gleisschema Lustenau — Hard-Ful3ach

Der zweigleisige Ausbau zwischen Lustenau und Hard-Ful3ach wird mit einer Verlangerung des Gleises 2 im
Bahnhof Lustenau bis zur bestehenden Abzweigweiche in Hard-Ful3ach hergestellt.

Wesentlich fiir die Ausbauvorhaben ist auch eine Aufwéartskompatibilitét fir ein Langfristszenario, welches in
der Studie zur Flachensicherung und Langfrist-Entwicklungsoptionen Eisenbahninfrastruktur Vorarlberg
2040 und 2050+ von SMA und Partner AG ebenfalls betrachtet wurde. Bei diesem sogenannten Szenario
2050+ sind folgende zusatzliche Infrastrukturanforderungen im Untersuchungsraum gegeben:

e 6. Gleis im Bahnhof Bregenz
e 4- gleisiger Ausbau Bregenz — Hatlerdorf
o Niveaufreie Abzweigung der Strecke St. Margrethen — Lauterach

Diese MalRnahmen sind insbesondere bei der Untersuchung der unterirdischen Varianten relevant, da eine
nachtragliche Anderung eines Tunnelbauwerkes praktisch nicht moglich ist. Weiters ist der Einbau von
Weichenverbindungen in Tunnelbauwerken in einem mdglichst geringen Umfang vorzusehen, wodurch sich
ein starkerer Richtungsbetrieb und eine geringere Flexibilitat in der Betriebsabwicklung ergibt.

Dementsprechend sind bei den unterirdischen Varianten im Bahnhof Bregenz 6 Gleisachsen vorzusehen
und im Bereich Bregenz-Lauterach zwei zweigleisige Tunnel. Dadurch ergibt sich auch, dass die Abzweigung
der Strecke St. Margrethen — Lauterach niveaufrei herzustellen ist.

2.2 Technische Randbedingungen Eisenbahnbau

Die Technischen Randbedingungen ergeben sich aus den gesetzlichen Anforderungen aus dem
Eisenbahngesetz, bei dem gefordert wird, den Stand der Technik und die Anforderungen aus dem
Arbeitnehmerschutz zu berlcksichtigen. Der Stand der Technik wird Gber die Normen und Richtlinien
definiert. Fir die Planung der Eisenbahnanlagen sind daher primar die Regelwerke der OBB-Infrastruktur AG
von Relevanz.

Mit Einhaltung der OBB Regelwerke sind in der Regel auch die Anforderungen aus dem TEN- Netz
abgedeckt, welche in den Technischen Spezifikationen zur Interoperabilitat definiert sind.

Fur die gegenstandliche Untersuchung sind vor allem folgende Parameter von Relevanz:

e Langsneigung von Gleisen max. 12,5 %o auf der Freien Strecke und 2,5 %. im Bahnhofs-
Haltestellenbereich

e Mindestradien und Ubergangselemente aufgrund der erforderlichen Geschwindigkeiten
(80/100/140 km/h)

o Anforderungen aus der Tunnelsicherheit fur unterirdische Bauwerke (insbesondere Notausgange
und Zufahrten)
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Fur die Planung ist ebenfalls ein mégliches Baukonzept zu berticksichtigen, das eine Aufrechterhaltung des
Eisenbahnbetriebes mit mdglichst kurzen Sperren gewadhrleistet. Hierbei ist insbesondere auch der
Kundenverkehr zu betrachten.

Beziiglich der Tunnelsystemwahl werden aufgrund der derzeitigen rechtlichen Situation in Osterreich und
einer moglichst effizienten Ausgestaltung Tunnelsysteme mit zweigleisigen Tunnelrdhren unterstellt. Es sei
hier erwdhnt, dass hierbei ein zuklnftiges Risiko der Umsetzbarkeit nicht ausgeschlossen werden kann. In
Deutschland ist es beispielsweise schon heute aufgrund der Vorschriftenlage zur Tunnelsicherheit so, dass
bei Tunnel im Mischverkehr ab einer Lange von 500 m eigene Tunnelréhren fir jedes Gleis erforderlich sind.
Eine ahnliche Vorgabe in Osterreich wiirde die Breitenentwicklung und die Kosten deutlich erhéhen.

2.3  Anforderungen Stral3e

Im Untersuchungsraum sind fiir die Stralenanlagen folgende Anforderungen zu bertcksichtigen:

Die L190 im Bereich zwischen Lochau und Bregenz ist entsprechend den Anforderungen der
LandesstraRenverwaltung mit einer Breite von mindestens 9,75 m (Fahrbahnbreite 2 x 3,5 m zuziglich
2,00 m Gehweg und 0,75 m Bankett) vorzusehen.

Die niveaugleichen StraBenquerungen sind im Ausbaubereich aufgrund der zu erwartenden
Schrankenschlie3zeiten grundsétzlich niveaufrei auszufihren.

Bei den bestehenden niveaufreien Querungen ist auf eine mdglichst kurze Beeintrachtigung wahrend der
Bauphase zu achten und die Funktionalitat ist in der Betriebsphase wiederherzustellen.
2.4 Anforderungen nichtmotorisierter Verkehr

Fir den Rad- und FuRgangerverkehr ist der bestehende bzw. noch auszubauende Radweg am
Bodenseeufer (die sogenannte ,Pipeline”) in der Bau- und der Betriebsphase zu bertcksichtigen.

Weiters ist das kunftige Radwegenetz aus dem Masterplan Radverkehr zu berticksichtigen.

2.5 Randbedingungen Umfeld
Im Untersuchungsbereich sind folgende relevante Vorhaben zu bertcksichtigen:

e Attraktivierung der Haltestelle Bregenz Hafen
e Neubau des Bahnhofs Bregenz
e Niveaufreimachung der Eisenbahnkreuzung Vorklostergasse

Infrastrukturausbau Unteres Rheintal GZ 2022 013 /.BER_20230224_Variantenuntersuchung.docx
Variantenuntersuchung Zielnetz 2040 9/ 46
Stand 24.02.2023



‘ werner
consult
3 Variantenfacher Lochau — Bregenz — Wolfurt

Fir die Erfullung der o.a. Anforderungen werden im Abschnitt Lochau — Bregenz — Wolfurt folgende Varianten
untersucht:

¢ Variante Niveaulage

e Variante Tieflage in Offener Bauweise
e Variante Tieflage bergménnisch

e Variante Hybridlage

Diese Varianten erfiillen grundsétzlich die betrieblichen Anforderungen aus der Studie zur Flachensicherung
und Langfrist-Entwicklungsoptionen Eisenbahninfrastruktur Vorarlberg 2040 und 2050+ von SMA und
Partner AG, wobei bei der Variante Tieflage bergmannisch die Haltestelle Bregenz Hafen nicht umgesetzt
werden kann.

Diese Varianten verlaufen grundsatzlich im Korridor der bestehenden Strecke, wodurch die Einbindung des
bestehenden Nahverkehrsnetzes gut machbar ist.

Die Errichtung eines Tunnels in Parallellage zur A 14 Rheintal Autobahn (,Pfandertunnel) wird der
Vollstéandigkeit halber angeschnitten. Diese Variante ersetzt jedoch nicht die MaRBnahmen auf der
Bestandsstrecke, die vor allem aus dem Taktverkehr im Personenverkehr resultieren.

3.1 Variante Niveaulage

Bei der Niveaulage werden folgende Abschnitte betrachtet:

e Staatsgrenze n. Lochau-Horbranz — Bregenz Hafen

e Bregenz Sid — Lauterach Nord

e Lauterach Sid — Wolfurt (nur bei Angebotskonzept Var. 3b)
e Lustenau — Hard

Umbau Bf Lochau

2- gleisiger Ausbau
Lochau — Bregenz

Umbau Hst Bregenz Hafen

3- gleisiger Ausbau
Bregenz — Lauterach

3. Tragwerk Bregenzer Ach

3- gleisiger Ausbau
Lauterach-Wolfurt

2-gl. Ausbau Lustenau-Hard

Abbildung 5 Ubersicht Variante Niveaulage
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e Staatsgrenze n. Lochau-Horbranz — Bregenz inkl. Neubau Bahnhof Bregenz

e Bregenz Sid - Lauterach Sid

e Lauterach Sid — Wolfurt (nur bei Angebotskonzept Var. 3b)

e Lauterach — Hard
e Lustenau — Hard

Rampe Lochau

Neubau Bf Lochau unterirdisch

Neubau 2- gleisiger Tunnel
Lochau - Bregenz

Neubau L 190 und ,Pipeline”
nach Baufertigstellung

Neubau Hst Bregenz Hafen und
Bf Bregenz unterirdisch

Neubau 2 x 2- gleisiger Tunnel
Bregenz — Wolfurt inkl.
niveaufreier Abzw Lauterach

2- gleisiger Ausbau
Lustenau — Hard-FulRach

Abbildung 6 Ubersicht Variante Tieflage OBW

Infrastrukturausbau Unteres Rheintal
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3.3  Variante Tieflage bergménnisch

Bei der Tieflage bergménnisch werden folgende Abschnitte betrachtet:

e Staatsgrenze n. Lochau-Horbranz — Bregenz inkl. Neubau Bahnhof Bregenz

e Bregenz Sid - Lauterach Sid

e Lauterach Sud — Wolfurt (nur bei Angebotskonzept Var. 3b)

e lLauterach — Hard

e Lustenau — Hard

e Lindau-Reutin — Staatsgrenze n. Lochau-Hdrbranz als zuséatzliche Subvariante

Umbau Bf Lochau

2-gleisiger Ausbau

2-gleisiger Tunnel
Lochau — Bregenz

Bf Bregenz unterirdisch

2 x zweigleisiger Tunnel
Bregenz — Wolfurt

Niveaufreie Abzweigung
Lauterach

Rampe West

Rampe Sid

2-gl. Ausbau Lustenau-Hard

Abbildung 7 Ubersicht Variante Tieflage bergméannisch

Rampe Nord

Hst Lochau unterirdisch

2 x eingleisiger Tunnel
Lochau — Bregenz

Abbildung 8 Ubersicht Variante Tieflage bergméannisch — Subvariante ab Lindau-Reutin
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3.4  Variante Hybridlage
Bei der Niveaulage werden folgende Abschnitte betrachtet:

e Staatsgrenze n. Lochau-Horbranz — Bregenz Hafen

e Bregenz Sid — Lauterach Sid

e Lauterach Sid — Wolfurt (nur bei Angebotskonzept Var. 3b)
e Lustenau — Hard

Umbau Bf Lochau

2- gleisiger Ausbau
Lochau — Bregenz

Umbau Hst Bregenz Hafen

Neubau 4- gleisige Strecke

Neubau Hst Riedenburg

Neubau 2- gleisiger Tunnel

Neubau 4- gleisige Strecke
Lauterach - Wolfurt

2- gleisiger Ausbau
Lustenau — Hard-FuRach

Abbildung 9 Ubersicht Variante Hybridlage
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4 Variante Niveaulage Lochau — Bregenz — Wolfurt

4.1 Trassenverlauf

Bei der Variante Niveaulage wird unmittelbar nach der Staatsgrenze das Wendegleis fir den
innerosterreichischen Fernverkehr auf der Nordostseite im Bereich der nicht mehr in Betrieb befindlichen
Anschlussbahn angeordnet. In diesem Bereich ist die Bricke Uber die Maihofstral3e um eine Gleisachse zu
verbreitern. Nach der Querung des Ruggbaches wird das Gleis 2 nach links verzogen und der bestehende
Bahnsteig 1 neu angebunden, um die Funktion des Wendegleises fir die S-Bahn zu erfullen.

Am Gleis 2 wird ein neuer Randbahnsteig errichtet und der Personendurchgang um eine Gleisachse
verlangert. Der bestehende Inselbahnsteig wird auf eine Lange von 220 m verlangert und an die neue
Gleisgeometrie angepasst.

Durch die Zulegung des Gleises 2 auf der Nordostseite sind die P&R- Anlage und der Parkplatz neu
anzupassen.

Ab ca. km 6,9 schwenkt das Gleis 1 in die Bestandslage und das Gleis 2 wird mit einem Abstand von 4,05 m
neben dem Bestand angeordnet. Die Eisenbahnkreuzung bei km 6,934 wird aufgelassen und durch eine
StraBenunterfihrung in ca. km 7,150 ersetzt. Es wird die StraRe Am Kaiserstrande mit einem T- Knoten an
die L190 an der Ostseite angebunden und mit einer 180°- Schleife unter der L 190 und der Bahnstrecke
durchgefiihrt. Nach der Bahnquerung wird die Stral3e nach Nordosten verschwenkt und an den Bestand
angebunden. Die bestehenden Radwege auf der Ostseite werden Uber eine héherliegende Fahrbahn in der
Unterfiihrung ebenfalls mitgezogen. Der bestehende Bodenseeradweg wird niveaufrei Uber die
StraBenunterfihrung Gberfiihrt und sidlich der Bestandsgebaude wieder in den Bestand zurlickverschwenkt.

%

Abbildung 10 Schematische Darstellung niveaufreie Anbindung Am Kaiserstrand

In diesem Bereich ist die L190 geringfiigig nach Osten zu verbreitern, um die geforderte Breite von mind.
9,75 m zu gewahrleisten.

Ab ca. km 7,65 schwenkt das Gleis 2 in die Bestandslage und die 2- gleisige Strecke wird neben der
bestehenden Stral3e gefihrt. In diesem Bereich wird die neu errichtete ,Pipeline* beansprucht und ist in
Richtung Bodensee zu verlegen. Alternativ kénnte die Gleiszulage bergseitig erfolgen, wodurch die
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LandesstralRe auf einem Teilabschnitt zu verlegen bzw. tieferzulegen wéare. Diesbezigliche Varianten waren
im Zuge weiterer Planungen vertieft zu untersuchen.

Bei km 9,0 wird die neue Uberleitverbindung in einem weitgehend geraden Gleisabschnitt angeordnet.
Danach schwenkt die Strecke nach rechts ab, um die Hst Bregenz Hafen mit einem Inselbahnsteig mit einer
Lange von 220 m zu erreichen. Am Ende des Inselbahnsteiges ist ein neues Zugangsbauwerk mit einem
neuen Personendurchgang zwischen der Stadt und dem Hafen herzustellen. Damit kann auch der
bestehende Konfliktpunkt am stidlichen Hauseck des Hafengeb&udes entschérft werden.

Der bestehende Bahnhof Bregenz wird dann mit beiden Gleisen mit einer Geschwindigkeit von 100 km/h
angebunden. Die Eisenbahnkreuzung in km 9,866 ist an die ge&nderte Gleisgeometrie anzupassen.

Am Sudkopf des Bahnhof Bregenz wird das bestehende Gleis 3b verlangert und als Gleis 3 auf der Nordseite
weitergefuhrt. In km 11,106 ist die kinftige niveaufreie Radwegquerung der Vorklostergasse um ein
Gleistragwerk zu erweitern.

Das Gleis 3 wird mit einem Gleisabstand von 5,50 m zum Bestandsgleis angeordnet, um eine gemeinsame
Mastgasse fir die Gleise 1 und 3 errichten zu kénnen. Der Randbereich auf der Nordwestseite wird mit einer
Stutzkonstruktion abgeschlossen, um einen mdglichst geringen Platzbedarf sicherzustellen. Mit dieser
Mafnahme kann die Gleiszulegung im bestehenden Bauverbotsbereich bzw. auf bestehendem Bahngrund
durchgefiihrt werden.

Regelquerschnitt 3
Bregenz Sudkopf - Riedenburg
km 11,1 -km 12,7

Abbildung 11 Systemquerschnitt 3- gleisiger Bereich Niveaulage

Im weiteren Verlauf sind die bestehenden Stralenunterfiihrungen mit der Reutegasse, Lehenweg und der
L202 Rheinstral3e um ein Gleistragwerk zu verbreitern.

Im Bereich der Hst Riedenburg wird auf der Westseite ein zusétzlicher Randbahnsteig in Hochlage erganzt.
Nach der Verkehrsstation werden alle drei Gleise nach links verschwenkt, um bei der Bregenzerach links des
Bestandes ein neues Briickentragwerk zu errichten. Dieses sollte bereits als 2- gleisiges Tragwerk ausgefihrt
werden, um im Falle einer spéateren Erganzung eines 4. Gleises kein zusétzliches Bauwerk errichten zu
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mussen. Die bestehende Uberfiinrung Funkenbiihel in km 12,743 muss entsprechend der neuen
Gleisgeometrie neu errichtet werden.

Nach der Querung der Bregenzerach und der Abzweigweiche Lauterach Nord werden die drei Gleise in die
Bestandslage der Bahnhofsgleise verzogen. Die Verkehrsstation selbst kann in der Bestandlage unveréndert
erhalten bleiben.

Bei einer Umsetzung des Angebotskonzeptes gem. Variante 3b ist der Stidkopf des Bahnhof Lauterach derart
anzupassen, dass die Gleise um eine Achse nach links verschwenkt werden, damit die Zulegung des
3. Gleises auf der Ostseite erfolgt. In diesem Bereich sind die Unterfiihrungen Lerchenauerstrale,
Schiitzenweg und L190 Vorarlberg Stral3e entsprechend zu verbreitern. Die bestehende Anschlussbahn der
Fa. Gebruder Weiss wird als Streckengleis verwendet. Nach der Unterquerung der A14 Rheintal Autobahn
sind der Durchlass Landgraben und die Unterfihrung der Senderstralle entsprechend zu verbreitern. Der
Bahnsteig 2 der Hst Wolfurt ist am Gleis 2 neu zu errichten und der Personendurchgang entsprechend zu
verlangern.

4.2 Konfliktpunkte Lochau — Bregenz

Im Bereich Lochau stellt eine wesentliche Anforderung an die Projektierung die stra3enseitige Erschlie3ung
der seeseitigen Objekte (Strandbad und Hotel) dar. Die bestehende ErschlieRung erfolgt Gber zwei
Eisenbahnkreuzungen, bei der die zweite nur fir den nichtmotorisierten Verkehr nutzbar ist. Durch den
verdichteten Zugverkehr ist eine niveaugleiche Querung nicht machbar. Es ist stattdessen eine
Stral3enunterfiihrung im Bereich km 7,150 denkbar, wo heute noch eine Bebauungsliicke vorhanden ist.
Durch die Breite der Licke liegen jedoch auch hier beengte Verhdltnisse vor, die eine Ausnutzung der
Trassierungsparameter in der Stral3enfihrung erforderlich macht. Die Unterfihrung kann jedoch vorab
hergestellt werden, wenn die Eisenbahnkreuzung Am Kaiserstrand noch in Betrieb ist, so dass eine
Erreichbarkeit des Seeufers immer gewéhrleistet wird.

Im Bereich von Lochau bis zur Kreuzung mit der Landstral3e ist die L 190 in Richtung Nordosten zu verlegen,
wobei insbesondere im verbauten Gebiet die Anordnung der Abbiegespuren und die Abstdnde zu den
bestehenden Bebauungen zu bericksichtigen sind.

Im Bereich des langgezogenen Rechtsbogens bei der ,Klausmuihle” ist eine Engstelle durch den Pfander und
den Bodensee gegeben, so dass hier die Gleiszulegung jedenfalls zu einer Einschrankung der bestehenden
anderen Verkehrstrager (L190 oder Pipeline) zur Folge hat.

Eine Verschmélerung der L190 wird gem. Aussagen des Stral3enerhalters als nicht machbar gesehen. Eine
Verschwenkung nach Osten wird aufgrund der bestehenden Mauern in einer ersten Einschatzung als
problematisch gesehen. Diesbeziigliche Varianten waren im Zuge weiterer Planungen vertieft zu
untersuchen. Auf der Westseite befindet sich die neu ausgebaute ,Pipeline”, welche bei einer Beibehaltung
des bestehenden Querschnittes noch weiter in den Bodensee verlegt werden musste.

Im Bereich Bregenz Hafen besteht eine weitere Engstelle durch die bestehende Bebauung beidseitig der
Bahn welche die Breitenentwicklung der Gleis- und Bahnsteiganlagen sehr stark einschrénkt.

Der heute bestehende Bahnsteigzugang in Bregenz Hafen tber eine Eisenbahnkreuzung muss durch eine
niveaufreie Losung ersetzt werden. Die Eisenbahnkreuzung ,Milchpilz* (bei km 9,866) kann fur die
stralenseitige Erschlieung des Hafens fiir den Bedarfsfall bestehen bleiben, wird jedoch aufgrund des
dichten Zugsverkehrs die Uberwiegende Zeit geschlossen sein.
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4.3 Konfliktpunkte Bregenz — Lauterach

Im Bereich zwischen Bregenz und Lauterach ist bei der Querung der Vorklostergasse, welche durch eine
Geh- und Radwegunterfihrung hergestellt werden soll, eine Anpassung erforderlich. Durch die beengten
Verhdltnisse sind hier Sonderldsungen umzusetzen.

Bei den Querungen der Reutegasse, dem Lehenweg und der L202 RheinstralRe ist jeweils neben dem
bestehenden Brickenbauwerk ein zusatzliches Gleistragwerk herzustellen. Hier ist insbesondere darauf zu
achten, dass sowohl Bahn- als auch Stral3enverkehr méglichst wenig beeintrachtigt wird.

Im Bereich des Lehenweges befinden sich zwei Nebengeb&dude unmittelbar an der bestehenden
Bahngrundgrenze, die fir die Bauherstellung abgetragen werden missen. Diese kdénnen nach der
Bauherstellung wiedererrichtet werden.

Im Bereich der Verkehrsstation Riedenburg muss die bestehende Trafik abgetragen werden. Diese kann
allerdings in das neue Zugangsbauwerk integriert werden. Der zusétzliche Bahnsteig kommt in einem
Abstand von ca. 10 m zum n&chsten Wohnobjekt zu liegen. Der bestehende Verbindungsweg zwischen
Schendlingerstral3e und Ammianusstral3e ist entlang der neuen Stitzmauer zu verlegen.

Bei km 12,7 muss das ehemalige Bahnwarterhaus auf Bahngrund abgetragen werden.

Bei der Querung der Bregenzerach muss ein neues Briickentragwerk neben dem Bestand errichtet werden.
Aufgrund der Bebauung auf der Nordseite und dem westseitig verlaufenden Radweg ist eine Zulegung auf
der Ostseite zu bevorzugen. Durch den Abstand zum bestehenden Tragwerk kann das 3. Gleis nicht neben
dem linksufrig gelegenen Gewerbebetrieb in Lauterach vorbeigefiihrt werden und muss ein Geb&audeteil
abgetragen werden.

Bei den Querungen der L3 HarderstralRe und der Bahnhofstrae ist jeweils neben dem bestehenden
Briickenbauwerk ein zusatzliches Gleistragwerk herzustellen. Hier ist insbesondere darauf zu achten, dass
sowohl Bahn- als auch Stral3enverkehr mdglichst wenig beeintrachtigt wird.

Bei der Anbindung des bestehenden Nordkopfes von Lauterach sind bei den Gleisverziehungen im
Nahbereich bestehende Objekte vorhanden, auf die wéhrend der Bau- und Betriebsphase Rucksicht zu
nehmen ist.

4.4 Konfliktpunkte Lauterach — Wolfurt

Bei der Weiterfilhrung der Dreigleisigkeit in Richtung Wolfurt besteht eine Engstelle bei der Unterflihrung der
Lerchenauerstral3e, bei der die Stral3enunterflihrung anzupassen ist und zwei Wohnobjekte abzutragen sind.
Bei rund 8 Objekten riickt die Gleisachse néher an das Geb&aude heran.

Bei der Querung des Schiitzenweges ist neben dem bestehenden Briickenbauwerk ein zusétzliches
Gleistragwerk herzustellen. Hier ist insbesondere darauf zu achten, dass sowohl Bahn- als auch
Strallenverkehr moglichst gering beeintrachtigt wird.

Bei der Querung der L190 ist aufgrund des spitzen Kreuzungswinkels keine Zulegung eines Tragwerkes
maglich, sondern voraussichtlich eine gréf3erer Um- bzw. Neubau der Unterfiihrung. Bei diesem Konfliktpunkt
ist die Machbarkeit einer Errichtung unter laufendem Stral3en- und Bahnbetrieb gesondert zu prifen.

Nach der Querung der L190 ist bis zur Senderstrale der bahnparallele Radweg zu verlegen und die
Haltestelle Wolfurt neben dem Bestand neu zu errichten.
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4.5  Konfliktpunkte Hard — Lauterach

Bei der Variante Niveaulage sind keine Anpassungen in diesem Abschnitt erforderlich.
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5 Variante Tieflage Offene Bauweise (OBW) Lochau — Bregenz — Wolfurt

51 Trassenverlauf

Die Variante entspricht im Abschnitt Staatsgrenze n. Lochau-Horbranz — Bregenz weitgehend dem Ergebnis
der Vorstudie ,Eisenbahntrasse Grof3raum Bregenz* der Stadt Bregenz aus dem Jahr 2021, wobei hier die
aktuellen betrieblichen Anforderungen aus der Studie zur Flachensicherung und Langfrist-
Entwicklungsoptionen Eisenbahninfrastruktur Vorarlberg 2040 und 2050+ von SMA und Partner AG
bertcksichtigt werden.

Unmittelbar nach der Staatsgrenze fallt die Strecke mit der Maximallangsneigung in Richtung Bregenz, um
bei ca. km 7,1 eine unterirdische Trassenfihrung zu erreichen. Im Bereich des bestehenden Bahnhofs
Lochau-Hdrbranz befindet sich auch das Wendegleis fiir den innerésterreichischen Fernverkehr. Das Gleis
liegt im Bereich der Rampe, welche als wasserundurchlassige Wanne ausgebildet wird.

Fir die bestehenden Gerinnequerungen Miuihlbach, Ruggbach, Dorfbach, Oberlochauerbach und
Kugelbeerbach sind Sondermaflinahmen (Diiker oder Umleitungen) vorzusehen.

Unmittelbar nach dem Tunnelportal wird der dreigleisige Bahnhof Lochau-H6rbranz neu errichtet. In diesem
Bereich liegt das Tunnel- und Wannenbaubauwerk im Bereich der bestehenden L190, die hier verlegt werden
muss. Die Zufahrt zum See kann nach Fertigstellung tiber das Tunnelbauwerk erfolgen.
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Abbildung 12 Gleisschema Staatsgrenze — Bregenz Hafen (Variante Tieflage OBW)

In weiterer Folge verlauft die Unterflurtrasse entlang dem Seeufer unterhalb der L190 und der ,Pipeline”.
Etwa alle 500 m ist ein Notausgangsbauwerk zu errichten, an dem entsprechend den Anforderungen der
Tunnelsicherheit ein Vorplatz mit einer Gréf3e von 500 m? angeordnet wird. Im Bereich der Engstelle der
Klause sind diese Anlagen im Bereich der Pipeline zu situieren.

Die bestehenden Pfanderbache Wellenaugraben, Klausmihlebach, Schanzgraben, Tannenbach,
Steinebach Bregenz und Thalbach sind entweder mit dem Tunnelbauwerk zu unterqueren oder
Sondermal3nahmen (Duker oder Umleitungen) vorzusehen.

Die L190 und die Anlagen der ,Pipeline” sind nach Baufertigstellung neu zu errichten.

Die Haltestelle Bregenz Hafen wird an der bestehenden Lage unterirdisch neu errichtet. Die Gleisquerungen
kénnen nach Baufertigstellung Giber das Tunnelbauwerk erfolgen.

Der Bahnhof Bregenz wird als 6- gleisiger Bahnhof in Tieflage an der Lage des Bestandsbahnhofes neu
errichtet.

Am Sudkopf werden 4 Gleise in zwei Tunnelréhren nebeneinander gefiihrt, da ein 4- gleisiges Tunnelbauwerk
aus statischen und sicherheitstechnischen Griinden Uber langere Abschnitte nicht zuldssig ist. Zur
Aufrechterhaltung des Bahnverkehres wahrend der Bauphase wird die linke Tunnelrhre so weit abgeriickt,
dass die Baugrube neben den Bestandsgleisen errichtet werden kann. Die Breite der Baugruben kann mit
jeweils ca. 16 m angenommen werden. Es ist von einer Gesamttrassenbreite fir die Errichtung von ca. 45 m
auszugehen.
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Fur die Tunnelsicherheit kénnen dann ebenfalls Querschldge in Sonderbauweise zwischen den beiden
Tunnelréhren errichtet werden, wodurch die Anzahl der oberflachigen Mal3nahmen (Notausgéange) deutlich
reduziert werden kann.

—H—F =

Abbildung 13 Schematische Darstellung Tunnelbauwerk neben Bestandsgleisen (gelb)
Die neue Trasse wird so tief situiert, dass die bestehenden Stra3en unterquert werden kénnen.

Die Hst Riedenburg wird in Tieflage mit vier Bahnsteigkanten errichtet, um die Umsteigerelationen
sicherstellen zu kdnnen. Aul3erdem ist davon auszugehen, dass bei Instandhaltungsarbeiten eine gesamte
Tunnelrbhre gesperrt werden muss, so dass der Gesamtverkehr dann in der verbleibenden Réhre
abgewickelt werden kann.

Bregenz Hafen — Riedenburg H
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Abbildung 14 Gleisschema Bregenz — Lauterach (Variante Tieflage OBW)

Nach der Hst. Riedenburg muss von Gleis 4 das Verbindungsgleis zur Strecke St. Margrethen — Lauterach
abzweigen (Fahrtrichtung Bregenz), um in weiterer Folge niveaufrei die 4- gleisige Trasse queren zu kénnen.

Die Querung der Bregenzerach erfolgt voraussichtlich in bergmannischem Vortrieb, um eine Flutung des
Tunnelbauwerkes im Hochwasserfall zu vermeiden.

Nach der Querung der Bregenzerach steigt die Trasse wieder an, um die Gleise am Nordkopf des Bahnhof
Wolfurt niveaugleich anbinden zu kénnen. Die Verkehrsstation Lauterach wird dabei noch unterirdisch
angeordnet.
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Wenn die Verbindung von Dornbirn nach St. Margrethen weiterhin oberirdisch gefiihrt werden soll, muss
diese gesondert an der Oberflache errichtet werden, so dass nach der Verkehrsstation im Rampenbereich
ein sechsgleisiger Querschnitt erforderlich ist.

km_'lF.EI 'nm'lS.S km ‘G.U

Abbildung 15 Gleisschema Bregenz — Lauterach (Variante Tieflage OBW)

Die L3 Harderstral3e kann noch unterquert werden, jedoch die Karl-Holl- Stral3e, die Lerchenauerstraf3e und
der Schitzenweg sind hthenmalig anzupassen und daher neu zu errichten.

Im bestehenden Linksbogen unmittelbar vor der Querung der L190 werden die Gleise in den Bestand
zurlickgefuhrt.

Bei einer Umsetzung des Angebotskonzeptes gem. Variante 3b ist nach der Querung des Schitzenweges
ein 3. Gleis auf der Ostseite weiterzuftihren, welches Uber das Areal des Gewerbegebietes flihrt (in obigem
Gleisschema nicht dargestellt). In diesem Bereich ist die Unterfiihrungen der L190 Vorarlberg Stralle
entsprechend zu verbreitern. Nach der Unterquerung der Al4 Rheintal Autobahn sind der Durchlass
Landgraben und die Unterfihrung der Senderstral3e entsprechend zu verbreitern. Der Bahnsteig 2 der Hst
Wolfurt ist am Gleis 2 neu zu errichten und der Personendurchgang entsprechend zu verlangern.

Die Anbindung der Strecke St. Margrethen — Lauterach erfolgt in Richtung Bregenz tber die beiden Gleise
in Tieflage. Dazu wird nach der Hst Hard-FuRBach die Gradiente der Bestandsstrecke abgesenkt und der
Querschnitt auf 4 Gleise aufgeweitet.

Aufgrund dieser Absenkung ist es erforderlich, den Lauterachbach zur Hst Hard-FuRach zu verlegen und in
diesem Zusammenhang den Falkenweg zu verschwenken. Die Unterfihrung RotachstralRe ist ebenfalls
aufgrund der gednderten Gradiente neu zu errichten.

Die beiden Gleise in Richtung Bregenz werden dann in zwei eingleisigen Wannen neben den
Bestandsgleisen abgesenkt und kénnen ab der Siedlung Lerchenauerstralle (ca. km 7,5) als Tunnelbauwerk
gefiihrt werden. In diesem Bereich ist auch ein Tunnelrettungsplatz anzuordnen.

Die Gleise werden dann weiter abgesenkt, um unmittelbar vor dem Siedlungsgebiet von Lauterach bei km
8,3 das bergmannische Portal anordnen zu kdnnen. Die Hst Lauterach-Unterfeld wird auf 3 Niveaus
hergestellt und die Vertikalverbindung im Bereich des bestehenden Zugangsbauwerkes angeordnet. Die
bestehenden Bahnsteiganlagen bleiben dabei erhalten, um die Verbindung in Richtung Dornbirn in der
derzeitigen Qualitat weiterhin aufrechtzuerhalten. Diese Strecke wird nach der sogenannten Sidschleife
angehoben, um die Karl-Holl StralRe zwischen den beiden Niveaus durchfihren zu kénnen.
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5.2 Konfliktpunkte Lochau — Bregenz

Der wesentliche Konfliktpunkt fir die Errichtung der Trasse in diesem Abschnitt ist die beengte Situation,
weshalb das Tunnelbauwerk nur im Bereich der bestehenden Verkehrsanlagen (v.a. Bahnstrecke L190 und
Ful3- und Radweg ,Pipelinie®) errichtet werden kann und daher diese Verkehrswege bauzeitlich tiber mehrere
Jahre (ca. 5 Jahre) unterbrochen werden. Fir diese Situation sind entsprechende ErsatzmalRnahmen zu
schaffen. Die Verkehrswege sind dann nach Bauende wieder neu herzustellen.

Insbesondere bei der Bahnstrecke ist eine Unterbrechung aufgrund der Fernverkehrsverbindung Miinchen —
Zurich und fehlender Umleitungsmdglichkeiten als auRerst problematisch einzustufen.

Im Bereich Lochau — Bregenz werden durch die Tunneltrasse die vorhandenen Gerinne zum Bodensee
unterbrochen. Fir die Querungen sind Sonderlésungen zu entwickeln (Diker oder Umleitungen).

Im Bereich des Siedlungsgebietes von Lochau ist die L190 zu verlegen und mehrere Gebaude (< 5 Objekte)
zumindest aufgrund der Bauphase abzutragen.

Die bestehende Verkehrsstation wird aus dem Siedlungsgebiet an den Siedlungsrand von Lochau verlegt,
wodurch die Attraktivitdt gemindert wird.

Im Bereich der Klause besteht eine Ausleitung des Kavernenkraftwerkes der lllwerke, welche ebenfalls zu
sichern bzw. zu verlegen ist.

Im Bereich Bregenz Hafen sind fir die Errichtung des Tunnelbauwerkes mehrere grol3e Gebaude abzutragen
(ca. 15 Objekte).

Im Bereich Bahnhof Bregenz ist die Konstruktion und die Bauabwicklung derart zu wahlen, dass zumindest
bis zum Bahnhof Bregenz der Eisenbahnbetrieb und der Kundenverkehr aufrechterhalten werden kann.

Der Bahnhof selbst hat durch seine Funktion im Mischbetrieb erhdhte Anforderungen an die Tunnelsicherheit,
welche unter anderem durch entsprechende Liftungs- und Brandschutzanlagen umgesetzt werden missen.

5.3 Konfliktpunkte Bregenz — Lauterach

In diesem Abschnitt ist die Baugrube mit einer Tiefe von ca. 15 m neben dem Bestandsgleis zu errichten.
Hier sind entsprechende Sicherungsmal3nahmen vorzusehen, um die Sicherheit des Eisenbahnbetriebes zu
gewahrleisten.

Durch die Baugrube neben dem Bestandsbahnkérper ist aufgrund der dichten Besiedlung eine Vielzahl an
Gebauden (> 50 Objekte) abzutragen.

Im Bereich Mehrerau verlauft die Trasse unmittelbar neben dem Grundwasserschutzgebiet durch das
Schongebiet, so dass hier aufwandige SchutzmalRhahmen zu erwarten sind.

Bei den Stral3enquerungen sind Detailldsungen fir die Aufrechterhaltung des Stral3en- und Bahnverkehres
auszuarbeiten.

Die niveaufreie Abzweigung zur Anbindung der Strecke St. Margrethen — Lauterach kann aufgrund der
Tiefenlage nur in bergmé&nnischer Bauweise hergestellt werden. Daflr sind entsprechend grofe
Baustelleinrichtungsflachen erforderlich.

Die Strafenquerungen in Lauterach kommen im Bereich des Rampenbauwerkes zu liegen, so dass dort
umfangreiche Umbauarbeiten und entsprechend lange Sperren erforderlich sind. Durch die Absenkung der
Strallen verlangern sich die Rampenbauwerke, so dass auch in diesem Bereich zur Schaffung der
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Anbindungen des bestehenden Wegenetzes zusatzliche Flachen und damit verbunden Objektabtrége
erforderlich werden.

Aufgrund der StralRenverlegungen und der Errichtung des mehrgleisigen Querschnittes sind zahlreiche
Objektabtrage (> 50 Objekte) erforderlich.

54 Konfliktpunkte Lauterach — Wolfurt

Bei der Querung der L190 ist aufgrund der spitzen Kreuzungswinkel keine Zulegung eines Tragwerkes
maglich, sondern voraussichtlich eine gréf3erer Um- bzw. Neubau der Unterfiihrung. Bei diesem Konfliktpunkt
ist die Machbarkeit einer Errichtung unter laufendem Stral3en- und Bahnbetrieb gesondert zu prifen.

Nach der Querung der L190 ist bis zur Senderstrale der bahnparallele Radweg zu verlegen und die
Haltestelle Wolfurt neben dem Bestand neu zu errichten.

5.5 Konfliktpunkte Hard — Lauterach

Nach der Unterquerung der Bregenzerach verlauft das bestehende Gleis der Strecke St. Margrethen —
Lauterach unmittelbar neben dem Grundwasserschutzgebiet des Brunnen Lauterach. Durch das
Tunnelbauwerk ist der Brunnen voraussichtlich nicht aufrechtzuerhalten.

In weiterer Folge quert das zweite Anbindungsgleis auch das Schutz und Schongebiet des Brunnen
Mittelweiherburg. Es sind auch dort die Auswirkungen auf den Trinkwasserbrunnen festzustellen und ggf.
MalRnahmen zu setzen.

Die Haltestelle Lauterach ist jedenfalls um zusétzliche Bahnsteige fiir die Anbindung von Bregenz aus zu
erganzen.

Je nach Herstellung der nordseitigen Anbindung der Strecke sind im Siedlungsbereich von Unterfeld mehrere
Objektabtrége (< 5 Objekte) erforderlich.

Die Absenkung des Gleises 2 zur Unterquerung der Rheintalstrecke muss unter Einhaltung der maximalen
Langsneigung bereits unmittelbar nach der Hst Hard-Ful3ach beginnen. Dadurch ist der Lauterachbach zu
verlegen und die Unterfiihrung Rotachstral3e neu zu errichten.

Durch die Verlegung des Lauterachbaches muss auch der Falkenweg verlegt werden und einzelne Gebaude
(ca. 5 Objekte) in diesem Bereich abgetragen werden.
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6 Variante Tieflage bergméannisch Lochau — Bregenz — Wolfurt

6.1 Trassenverlauf

Bei der Variante Tieflage bergméannisch besteht die Méglichkeit, die Rampe, um in die Tieflage zu kommen
auf deutschem Staatsgebiet anzuordnen oder im Bereich von Lochau noch in Niveaulage zu bleiben und
dann in den Hang des Pfanders abzutauchen. Eine Rampe in Analogie zur Variante Tieflage OBW waére
grundsétzlich ebenfalls denkbar, jedoch kann bei dieser Variante der Bestandsverkehr nicht aufrechterhalten
werden und musste tber mehrere Jahre unterbrochen werden.

Die Variante mit einer Rampe zwischen Lindau-Reutin und der Staatsgrenze bedeutet ein erhohtes
Verfahrensrisiko und kann ohne eine Willenserklarung seitens DB AG nicht einseitig weiterbetrieben werden.
Uberdies wéaren auch auf deutschem Staatsgebiet im Bereich der Rampen Objektabtrage erforderlich,
weshalb eine Umsetzung fraglich erscheint.

Aus diesem Grund wird die Variante Tieflage bergmannisch folgendermaf3en angesetzt.

Unmittelbar nach der Staatsgrenze wird das Wendegleis fur den innerdsterreichischen Fernverkehr auf der
Nordostseite im Bereich der nicht mehr in Betrieb befindlichen Anschlussbahn angeordnet. In diesem Bereich
ist die Bricke Uber die MaihofstralRe um eine Gleisachse zu verbreitern. Nach der Querung des Ruggbaches
wird das Gleis 2 nach links verzogen und der bestehende Bahnsteig 1 neu angebunden, um die Funktion
des Wendegleises fir die S-Bahn zu erftllen.

Am Gleis 2 wird ein neuer Randbahnsteig errichtet und der Personendurchgang um eine Gleisachse
verlangert. Der bestehende Inselbahnsteig wird auf eine Ladnge von 220 m verlangert und an die neue
Gleisgeometrie angepasst.

Durch die Zulegung des Gleises 2 auf der Nordostseite sind die P&R- Anlage und der Parkplatz neu
anzupassen.

Ab ca. km 6,9 schwenkt das Gleis 1 in die Bestandslage und das Gleis 2 wird mit einem Abstand von 4,05 m
neben dem Bestand angeordnet. Die Eisenbahnkreuzung bei km 6,934 wird aufgelassen und durch eine
Stral3enunterfiihrung in ca. km 7,150 ersetzt. Es wird die StralRe Am Kaiserstrande mit einem T- Knoten an
die L190 an der Ostseite angebunden und mit einer 180°- Schleife unter der L 190 und der Bahnstrecke
durchgefiihrt. Nach der Bahnquerung wird die Stral3e nach Norden verschwenkt und an den Bestand
angebunden. Die bestehenden Radwege auf der Ostseite werden Uber eine héherliegende Fahrbahn in der
Unterfihrung ebenfalls mitgezogen. Der bestehende Bodenseeradweg wird niveaufrei Uber die
Stral3enunterflihrung Uberfuhrt und stdlich der Bestandsgebaude wieder in den Bestand zurlickverschwenkt.

In diesem Bereich ist die L190 geringfiigig nach Osten zu verbreitern, um die geforderte Breite von mind.
9,75 m zu gewahrleisten.
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Abbildung 16 Gleisschema Variante Tieflage bergméannisch Bereich Lochau — Bregenz

Ab ca. km 7,2 schwenken die Gleise nach Osten von der Bestandstrasse ab und fallen mit einer Neigung
von 12,5 %o in Richtung Bregenz. Bei ca. km 7,6 (unmittelbar vor der bestehenden Landstraf3e) wird dann
das Tunnelportal in den Pféander angeordnet. Im Bereich der Dreiecksflache zwischen der Bestands- und der
Neubaustrecke kann in der Betriebsphase der Tunnelrettungsplatz und das Portalgebdude untergebracht
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werden. Wéahrend der Bauphase wird vsl. der gesamte Bereich zwischen Kugelbeerweg, Landstral3e und
L190 als Baustelleneinrichtungsflache benétigt.

Die L190 wird hierbei parallel zu den Gleisen bis zur Kreuzung mit der LandstraRe gefiihrt. Danach verlauft
die StralRe uber das Tunnelportal und wird bis zur bestehenden Kreuzung L190/Landstral3e in den Bestand
zuriickgefuhrt.

Abbildung 17 Portalbereich Lochau

Der Tunnel wird als zweigleisig einrdhriger Tunnel vorgesehen, welcher durch die bestehende
Bebauungslicke in Wellenstein in den bestehenden Pfanderstock eindringt. Bei diesem Tunnelsystem sind
fir die Gewahrleistung der Tunnelsicherheit etwa alle 500 m Notausgange anzuordnen, die (Uber
Notstiegenhauser bzw. Stollen ins Freie fiihren. Aufgrund der hohen Uberdeckung wird voraussichtlich ein
Rettungsstollen zweckmaRig sein.

Der Tunnel schwenkt in einem langgezogenen Rechtsbogen in die Verldngerung der Geraden des
bestehenden Bahnhofsendes des Bahnhof Bregenz, in der die neue unterirdische Verkehrsstation
angeordnet wird. Diese wird ebenfalls bergménnisch mit 3 parallelen Tunnelréhren aufgefahren, in denen
sich jeweils 2 Gleise und 2 Randbahnsteige befinden. Diese R6hren werden in einem Abstand von ca. 20 m
angeordnet, um eine ausreichende Stabilitdt fiir die oberhalb befindlichen Bauwerke zu gewahrleisten.
Zwischen den Rohren werden dann die Vertikalverbindungen an die Oberflache hergestellt. Die Tiefenlage
der Verkehrsstation kann mit ca. 25 m unter der bestehenden Oberflache angenommen werden, héngt jedoch
stark von den zu unterfahrenden Objekten und den Untergrundverhaltnissen ab.

Am Ende des Bahnhofes werden die 6 Gleise auf 4 Gleise zusammengefuhrt, welche dann in zwei getrennten
Rohren verlaufen. Die Tunnelsicherheit wird in diesem Bereich liber Notausgange in einem Abstand von ca.
500 m hergestellt, bei der die jeweils 2. Réhre als sicherer Bereich Uiber einen Querschlag erreicht werden
kann. In diese Querschlage werden auch die erforderlichen Technikanlagen untergebracht.
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Aufgrund des Wechsels des Tunnelsicherheitssystems ist ein besonderes Augenmerk auf die Liftungs- und
Brandschutzanlagen im Bahnhof Bregenz zu legen, um diese beiden Bereiche auch getrennt betrachten zu
kdnnen.

Im Bereich der bestehenden Haltestelle Riedenburg wird die neue unterirdische Verkehrsstation mit
4 Randbahnsteigen hergestellt. Die vertikale Erschliel3ung erfolgt hierbei zwischen den Tunnelréhren an die
Oberflache. Die Tiefenlage der Verkehrsstation kann mit ca. 25 m unter der bestehenden Oberflache
angenommen werden, hangt jedoch stark von den zu unterfahrenden Objekten und den
Untergrundverhéltnissen ab.

Unmittelbar nach der Hst Riedenburg zweigt das Verbindungsgleis zur Strecke St. Margrethen — Lauterach
(Fahrtrichtung Bregenz) von Gleis 4 ab, um nach der Unterquerung der Bregenzerach die beiden
Tunnelrohren ebenfalls zu unterqueren. Es wird hierfir ein Abstand von 20 m zwischen den
Schienenoberkanten angesetzt.
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Abbildung 18 Langenschnitt niveaufreie Abzweigung der Strecke St. Margrethen — Lauterach

Das Gleis in Fahrtrichtung St. Margrethen zweigt dann etwa im Bereich der heutigen Abzweigung Lauterach
Nord ab.

Nach der Unterquerung der Bregenzerach wird die Trasse wieder angehoben und nach der Unterquerung
der L3 Harderstral3e das bergmannische Portal vorgesehen. Der weitere Verlauf der Strecke erfolgt in
Analogie zur Variante Tieflage OBW in offener Bauweise.

Es werden die 4 Gleise derart verzogen, dass im Bereich der Verkehrsstation Lauterach im Rampenbereich
ein sechsgleisiger Querschnitt vorhanden ist. Die Bahnsteige der Strecke Lindau — Bludenz liegen dabei
unterirdisch (ca. 12 m unter Geldnde) und die Bahnsteige in Richtung St. Margrethen um ca. 2 m hoher als
die bestehenden Gleise. Die ErschlieRung der einzelnen Bahnsteige erfolgt dabei tiber einen Durchgang, der
sich zwischen den beiden Gleisniveaus befindet.
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Abbildung 19 Gleisschema Bregenz — Lauterach (Variante Tieflage OBW)

Die Karl-Holl- Stral3e, die LerchenauerstralRe und der Schitzenweg sind h6henmafiig anzupassen und daher
neu zu errichten.

Im bestehenden Linksbogen unmittelbar vor der Querung der L190 werden die Gleise in den Bestand
zurickgefuhrt.

Bei einer Umsetzung des Angebotskonzeptes gem. Variante 3b ist nach der Querung des Schitzenweges
ein 3. Gleis auf der Ostseite weiterzufiinren, welches Uber das Areal des Gewerbegebietes fihrt. In diesem
Bereich ist die Unterfuhrungen der L190 Vorarlberg Stralle entsprechend zu verbreitern. Nach der
Unterquerung der Al4 Rheintal Autobahn sind der Durchlass Landgraben und die Unterfiihrung der
Senderstral3e entsprechend zu verbreitern. Der Bahnsteig 2 der Hst Wolfurt ist am Gleis 2 neu zu errichten
und der Personendurchgang entsprechend zu verlangern.

Die Anbindung der Strecke St. Margrethen — Lauterach erfolgt in Richtung Bregenz tber die beiden Gleise
in Tieflage. Dazu wird nach der Hst Hard-FuRBach die Gradiente der Bestandsstrecke abgesenkt und der
Querschnitt auf 4 Gleise aufgeweitet.

Aufgrund dieser Absenkung ist es erforderlich, den Lauterachbach zur Hst Hard-FuRach zu verlegen und in
diesem Zusammenhang den Falkenweg zu verlegen. Die Unterflihrung Rotachstral3e ist ebenfalls aufgrund
der gednderten Gradiente neu zu errichten.

Die beiden Gleise von Hard-Ful3ach in Richtung Bregenz werden dann in zwei eingleisigen Wannen neben
den Bestandsgleisen abgesenkt und kénnen ab ca. km 7,5 als Tunnelbauwerk gefiihrt werden. In diesem
Bereich ist auch ein Tunnelrettungsplatz anzuordnen.

Die Gleise werden dann weiter abgesenkt, um unmittelbar vor dem Siedlungsgebiet von Lauterach bei km
8,3 das bergmannische Portal anordnen zu kdnnen. Die Hst Lauterach-Unterfeld wird auf 3 Niveaus
hergestellt und die Vertikalverbindung im Bereich des bestehenden Zugangsbauwerkes angeordnet. Die
bestehenden Bahnsteiganlagen bleiben dabei erhalten, um die Verbindung in Richtung Dornbirn in der
derzeitigen Qualitat weiterhin aufrechtzuerhalten. Diese Strecke wird nach der sogenannten Sidschleife
angehoben, um die Karl-Holl StralRe zwischen den beiden Niveaus durchfihren zu kénnen.

6.2 Konfliktpunkte Lochau — Bregenz

Im Bereich Lochau stellt eine wesentliche Anforderung an die Projektierung die straRenseitige Erschlie3ung
der seeseitigen Objekte (Strandbad und Hotel) dar. Die bestehende ErschlieRung erfolgt Gber zwei
Eisenbahnkreuzungen, bei der die zweite nur fir den nichtmotorisierten Verkehr nutzbar ist. Durch den
verdichteten Zugverkehr ist eine niveaugleiche Querung nicht machbar. Es ist stattdessen eine
Stral3enunterfiihrung im Bereich km 7,150 denkbar, wo heute noch eine Bebauungsliicke vorhanden ist.
Durch die Breite der Licke liegen jedoch auch hier beengte Verhdltnisse vor, die eine Ausnutzung der
Trassierungsparameter in der StraRenfiihrung erforderlich macht. Die Briicke kann jedoch vorab hergestellt
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werden, wenn die Eisenbahnkreuzung Am Kaiserstrand noch in Betrieb ist, so dass eine Erreichbarkeit des
Seeufers immer gewébhrleistet wird.

Im Bereich von Lochau bis zur Kreuzung mit der Landstral3e ist die L 190 in Richtung Nordosten zu verlegen,
wobei insbesondere im verbauten Gebiet die Anordnung der Abbiegespuren und die Abstande zu den
bestehenden Bebauungen zu beriicksichtigen sind.

Im Portalbereich ist in einem ersten Schritt der Portalblock neben der bestehenden Landstrafl3e zu errichten
und die Landstra3e Uber das Tunnelbauwerk zu verlegen. Wéhrend der Bauphase kann die L190 im Bestand
verbleiben und erst nach Fertigstellung des Tunnelbauwerkes wird diese parallel zur neuen Bahntrasse
verlegt. Der Bereich der Baustelleneinrichtungsflache befindet sich in unmittelbarer Nahe zum Wohngebiet
und ist entsprechend den anzuwendenden Grenzwerten abzugrenzen.

Der Beginn des bergméannischen Vortriebes erfolgt in unmittelbarer Nahe zu bestehenden Objekten, so dass
hier entsprechende Zusatzmafinahmen erforderlich werden.

Der Tunnel verlauft tber weite Bereiche durch bebautes Gebiet, wobei insbesondere beim Vortrieb im
Bereich des neuen Bahnhofs Bregenz die geringe Uberdeckung zu beriicksichtigen ist. Hier werden
voraussichtlich Zusatzmanahmen zur Vermeidung einer unzumutbaren Beeintrdchtigung der
Bestandsbauwerke erforderlich werden.

Abbildung 20 Unterfahrung Bestandsbauwerke im Bereich Bahnhof Bregenz

Bei den ErschlieBungsbauwerken ist zudem auf die bestehende Bebauung und Nutzung Bedacht zu nehmen.
Der Bahnhof selbst hat durch seine Funktion im Mischbetrieb erhéhte Anforderungen an die Tunnelsicherheit,
welche insbesondere durch entsprechende Luftungs- und Brandschutzanlagen umgesetzt werden missen.
6.3  Konfliktpunkte Bregenz — Lauterach

Im Bereich der geschlossenen Bauweise sind die Auswirkungen des Tunnelvortriebes auf das bestehende
Umfeld moglichst gering zu halten (Objekte, Infrastrukturanlagen, Grundwassernutzung).

Im Bereich der Hst Riedenburg sind fiir die Herstellung der VertikalerschlieRung neben der bestehenden
Verkehrsstation zusétzliche Flachen und Objektabtrage (ca. 5 Objekte) erforderlich.

Im Bereich der L3 Harderstral3e sind entsprechende Baustelleneinrichtungsflachen fiir den Tunnelvortrieb
vorzusehen. Die Zusatzbelastungen durch den Materialab- und —antransport (Lkw und/oder Schiene) sind
jedenfalls gesondert zu betrachten.
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Die Strafenquerungen in Lauterach kommen im Bereich des Rampenbauwerkes zu liegen, so dass dort
umfangreiche Umbauarbeiten und entsprechend lange Sperren erforderlich sind. Durch die Absenkung der
Stral3en verlangern sich die Rampenbauwerke, so dass auch in diesem Bereich zur Schaffung der
Anbindungen des bestehenden Wegenetzes zusatzliche Flachen und damit verbunden Objektabtrége
erforderlich werden.

Aufgrund der StralRenverlegungen und der Errichtung des mehrgleisigen Querschnittes sind zahlreiche
Objektabtrage (ca. 50 Objekte) erforderlich.
6.4 Konfliktpunkte Lauterach — Wolfurt

Bei der Querung der L190 ist aufgrund der spitzen Kreuzungswinkel keine Zulegung eines Tragwerkes
maglich, sondern voraussichtlich eine gréf3erer Um- bzw. Neubau der Unterfiihrung. Bei diesem Konfliktpunkt
ist die Machbarkeit einer Errichtung unter laufendem Stral3en- und Bahnbetrieb gesondert zu prifen.

Nach der Querung der L190 ist bis zur Senderstralle der bahnparallele Radweg zu verlegen und die
Haltestelle Wolfurt neben dem Bestand neu zu errichten.
6.5 Konfliktpunkte Hard — Lauterach

Nach der Unterquerung der Bregenzerach verlauft das bestehende Gleis der Strecke St. Margrethen —
Lauterach unmittelbar neben dem Grundwasserschutzgebiet des Brunnen Lauterach. Durch das
Tunnelbauwerk ist der Brunnen voraussichtlich nicht aufrechtzuerhalten.

In weiterer Folge queren die Anbindungsgleise auch das Schongebiet des Brunnen Mittelweiherburg. Es sind
auch dort die Auswirkungen auf den Trinkwasserbrunnen festzustellen und ggf. MalRnahmen zu setzen.

Die Haltestelle Lauterach-Unterfeld ist jedenfalls um zuséatzliche unterirdische Bahnsteige fir die Anbindung
von Bregenz aus zu erganzen.

Je nach Herstellung der nordseitigen Anbindung der Strecke sind im Siedlungsbereich von Unterfeld mehrere
Objektabtrége (< 5 Objekte) erforderlich.

Die Absenkung des Gleises 2 zur Unterquerung der Rheintalstrecke muss unter Einhaltung der maximalen
Langsneigung bereits unmittelbar nach der Hst Hard-Fuf3ach beginnen. Dadurch ist der Lauterachbach zu
verlegen und die Unterfihrung Rotachstral3e neu zu errichten.

Durch die Verlegung des Lauterachbaches muss auch der Falkenweg verschwenkt und einzelne Objekte
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7 Variante Hybridlage Lochau — Bregenz — Wolfurt

7.1 Trassenverlauf

Die Trassenfuhrung der Variante Hybridlage entspricht im Abschnitt Lochau — Bregenz jener der Variante
Niveaulage (siehe Kapitel 4).

Am Sidkopf des Bahnhof Bregenz werden die Gleise 1 und 2 mit der maximalen Langsneigung von 12,5 %o
abgesenkt und die zusatzlichen Gleise 3 und 4 jeweils links und rechts etwa auf der Héhe der bestehenden
Gleise angeordnet. Nach der Querung der L202 Rheinstral3e ist der Hohenunterschied zwischen den Gleisen
ausreichend grof3 fir eine Fihrung als Tunnel in Offener Bauweise.

Abbildung 21 Systemquerschnitt Wannenbereich Variante Hybridlage

Die Querungen der Reutegasse und der L202 Rheinstral3e befinden sich im Rampenbereich und missen
gegentiber dem Bestand teilweise massiv abgesenkt werden. Durch die dichte Bebauung sind fiur diese
Malinahmen mehrere Objektabtrége erforderlich.

Im Bereich der Hst Riedenburg schwenken die Gleise wieder in die Bestandlage ein, wobei das
bergmannische Portal davor angeordnet wird, so dass in weiterer Folge eine Unterfahrung der
Bestandsgleise mdglich ist.

|
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Abbildung 22 Gleisschema Bregenz — Lauterach Hybridvariante
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Der Tunnel wird als einréhrig zweigleisiger Tunnel ausgebildet, bei dem aus Grinden der Tunnelsicherheit
in einem Abstand von ca. 500 m Notausgéange angeordnet werden, die Uber Treppenhauser an die
Oberflache gefiihrt werden. Im Bereich der Notausgangsbauwerke ist jeweils ein Vorplatz mit einer Grol3e
von 500 mz2 erforderlich. Im Bereich der Portale sind Rettungsplatze mit einer Flache von 1500 m2
vorzusehen.

Nach Unterquerung der Bregenzerach wird der Tunnel wieder mit der maximalen Langsneigung von 12,5 %o
angehoben, so dass nach Unterquerung der L3 Harderstral3e das bergméannische Siidportal angeordnet und
der Tunnel von dort in offener Bauweise weitergefihrt wird.

Aus diesem Grund sind nach der Briicke Uber die Bregenzerach die Bestandsgleise aufzuweiten, um die
Gleise 1 und 2 wieder in Mittenlage legen zu kdnnen. Aufgrund der geénderten Gleislage ist die
Verkehrsstation Lauterach neu zu errichten, wobei hier aufgrund der Rampenlage der Gleise 1 und 2 eine
Personeniberfiihrung erforderlich ist.

o 2. it 2050 R
Lauterach
Wolfurt
- ——  —e—w—]

S 1 ] 4
km140 X 148 km 15,0 —km 155 km 16,0 km 16,5 km 17,0 <]
- — R ) L I . . . A
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Abbildung 23 Gleisschema Lauterach — Wolfurt Hybridvariante

Die Karl-Holl- Stral3e, die Lerchenauerstrale und der Schitzenweg kommen im Rampenbereich zu liegen
und sind daher hdhenmé&Rig anzupassen und neu zu errichten.

Im bestehenden Linksbogen unmittelbar vor der Querung der L190 werden die Gleise in den Bestand
zurickgefuhrt.

Bei einer Umsetzung des Angebotskonzeptes gem. Variante 3b ist nach der Querung des Schitzenweges
ein 3. Gleis auf der Ostseite weiterzufiihnren, welches Uber das Areal des Gewerbegebietes fihrt. In diesem
Bereich ist die Unterfuhrungen der L190 Vorarlberg Stralle entsprechend zu verbreitern. Nach der
Unterquerung der Al4 Rheintal Autobahn sind der Durchlass Landgraben und die Unterfiihrung der
Senderstral3e entsprechend zu verbreitern. Der Bahnsteig 2 der Hst Wolfurt ist am Gleis 2 neu zu errichten
und der Personendurchgang entsprechend zu verlangern.

Die Anbindung der Strecke St. Margrethen — Lauterach erfolgt analog zum Bestand an die geénderte
Gleislage. Auf der weiterfihrenden Strecke sind keine zusétzlichen Mal3hahmen erforderlich.
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7.2 Konfliktpunkte Lochau — Bregenz

Die Konfliktpunkte der Variante Hybridlage entspricht im Abschnitt Lochau — Bregenz jener der Variante
Niveaulage (siehe Kapitel 4).

7.3 Konfliktpunkte Bregenz — Lauterach

In diesem Abschnitt werden in einem ersten Schritt die zusatzlichen Gleise neben dem Bestand errichtet, so
dass dann nachlaufend das Wannen- und Tunnelbauwerk dazwischen hergestellt werden kann.

Aufgrund des grol3eren Gleisabstandes fiir die Baugrubensicherungen und Wannenwande sind fir die
Zulegung der Gleise Fremdgrundbeanspruchungen und Objektabtrage erforderlich.

Im Bereich Mehrerau verlauft die Trasse unmittelbar neben dem Grundwasserschutzgebiet durch das
Schongebiet, so dass hier aufwandige SchutzmalRhahmen zu erwarten sind.

Bei den Stral3enquerungen sind teilweise grof3e Fahrbahnabsenkungen erforderlich, wodurch auch entlang
der Bestandsstral3en Fremdgrundbeanspruchungen und Objektabtrage erforderlich werden (ca. 30 Objekte).
Zudem sind fur die Aufrechterhaltung des Straf3en- und Bahnverkehres Detaillésungen auszuarbeiten.

Im Bereich Riedenburg — Lauterach wird das Tunnelbauwerk in bergmannischer Bauweise unter dem
Bestandsgleiskorper hergestellt. Hier sind insbesondere Sondermafinahmen fiir die Aufrechterhaltung des
Bahnbetriebes erforderlich.

Aus den Grunden der Tunnelsicherheit sind etwa alle 500 m Notausgangsbauwerke mit einem 500 m2 grof3en
Vorplatz zu errichten, fir die gesonderte Flachen erforderlich sind. Im Bereich der Portale (bzw. bei den
Wannenanfangen) sind zusétzlich Rettungsplatze mit einer Flache von 1500 m? erforderlich. Eine detaillierte
Betrachtung der Anforderungen aus der Tunnelsicherheit ist in weiterer Folge erforderlich.

Die Strafenquerungen in Lauterach kommen im Bereich des Rampenbauwerkes zu liegen, so dass dort
umfangreiche Umbauarbeiten und entsprechend lange Sperren erforderlich sind. Durch die Absenkung der
Strallen verlangern sich die Rampenbauwerke, so dass auch in diesem Bereich zur Schaffung der
Anbindungen des bestehenden Wegenetzes zusatzliche Flachen und damit verbunden Objektabtrége
erforderlich werden.

Die Verkehrsstation Lauterach ist mit zwei Randbahnsteigen neu zu errichten. Aufgrund der Rampenlage der
Gleise 1 und 2 ist es zweckmalRig fir die Bahnsteigerschliel3ung eine Personeniiberfiihrung zu errichten.
7.4 Konfliktpunkte Lauterach — Wolfurt

Bei der Querung der L190 ist aufgrund der spitzen Kreuzungswinkel keine Zulegung eines Tragwerkes
maglich, sondern voraussichtlich eine gréf3erer Um- bzw. Neubau der Unterfiihrung. Bei diesem Konfliktpunkt
ist die Machbarkeit einer Errichtung unter laufendem Stral3en- und Bahnbetrieb gesondert zu prifen.

Nach der Querung der L190 ist bis zur Senderstrale der bahnparallele Radweg zu verlegen und die
Haltestelle Wolfurt neben dem Bestand neu zu errichten.

7.5 Konfliktpunkte Hard — Lauterach

Bei der Variante Hybridlage sind keine Anpassungen in diesem Abschnitt erforderlich.
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8 Variante Pfandertunnel

8.1 Trassenverlauf

Seitens der Anrainergemeinden wird mehrfach eine Variante entlang der A14 Rheintal Autobahn angeregt,
welche insbesondere fir eine Entlastung des Giterverkehres dienen soll.

Die Trasse zweigt in Deutschland im Bereich des Bahnhof Lindau-Reutin von der Bestandsstrecke ab und
schwenkt durch das Gewerbegebiet in eine autobahnparallele Lage ab. Danach wird die Strecke parallel zur
Autobahn bis zum Guterbahnhof Wolfurt gefiihrt, wo sie wieder in die Rheintalstrecke einbindet.

Lindau o

N
~
~

Bregenz @

e
St. Margrethen

Pfandertunnel

Wolfurt ® P 7

/
y

Abbildung 24 Schemadarstellung Pfandertunnel

Durch die Lage der A14 Rheintal Autobahn ist eine direkte Anbindung an den Giiterbahnhof Wolfurt nicht
moglich. Da allerdings die Mehrzahl der Giiterziige im Guterbahnhof Wolfurt produziert werden, ist eine
solche Anbindung von essenzieller Bedeutung.
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8.2  Anbindungsoptionen Bahnhof Wolfurt

Da sich die bestehenden Anlagen fir den Giterverkehr auf der Stidwestseite des Arales befinden, kann eine
Anbindung nur tber die Weichenkdpfe (Nord oder Siid) erfolgen:

Abbildung 25 Ubersicht Weichenkopfe Bahnhof Wolfurt

Da sich der nordliche Weichenkopf bereits nordlich der L190 befindet, wiirde ein Absprung der Pfandertrasse
jedenfalls das Siedlungsgebiet von Lauterach durchschneiden und hatte fir eine Errichtung eines
Rampenbauwerkes vergleichbare Auswirkungen wie die in den vorigen Kapiteln dargestellten unterirdischen
Trassenfihrungen.

Eine sudliche Anbindung wére grundsétzlich in zwei Varianten denkbar. Die eine Losung wurde bereits von
Zierl 1999 skizziert und umfahrt das Gewerbegebiet siuidlich und schwenkt dann in eine Parallellage zur
Autobahn ein (griner Strich). Die zweite Variante (blauer Strich) wirde zu einer Durchschneidung des
Siedlungsgebietes von Wolfurt fiihren und ist daher nur schwer realisierbar.
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Abbildung 26 Ubersicht Anbindungen Pfandertunnel an Stidkopf Bahnhof Wolfurt

Als dritter Losungsansatz ware es auch denkbar, einen neuen Giterbahnhof auf der Nordwestseite der
Bestandsstrecke zu errichten, da bei der erwarteten Verkehrszunahme die bestehenden Anlagen in Wolfurt
moglicherweise nicht ausreichend sind. Dieser kdnnte dann in weiterer Folge an eine autobahnparallele
Trasse angebunden werden.

Abbildung 27 Skizze neuer Giterbahnhof Wolfurt
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Fur solche Uberlegungen missten aber jedenfalls vertiefte Untersuchungen hinsichtlich des
Verlagerungspotenziales des Guterverkehres auf die Schiene durchgefihrt werden. Mit den derzeit
prognostizierten Werten scheint eine eigene Giterzugsumfahrung eher schwer argumentierbar.

8.3 Verkehrswirksamkeit
Die Errichtung des Pfandertunnels héatte folgende Auswirkungen auf die Verkehre von der Bestandsstrecke:

Personenfernverkehr Zirich — Miinchen:
verkehrt weiter auf der Strecke Lindau — Bregenz — St. Margrethen

Personenfernverkehr Wien - Bregenz:
verkehrt weiter auf der Strecke Feldkirch — Bregenz

Personennah- und-regionalverkehr:
verkehrt weiter auf den Strecken Feldkirch — Lindau und St. Margrethen — Lauterach/ Bregenz

Guterverkehr Wolfurt — Schweiz:
verkehrt weiter auf der Strecke St. Margrethen — Lauterach

Guterverkehr Wolfurt — Deutschland:
kann tber den Pfandertunnel gefiihrt werden, wenn eine Anbindung des Giterbahnhofes hergestellt wird.

Guterverkehr sidliches Rheintal — Deutschland:
kann Gber den Pfandertunnel gefiihrt werden

Guterverkehr Schweiz — Deutschland:
verkehrt weiter auf der Strecke St. Margrethen — Lauterach — Lindau

Die Aufstellung zeigt, dass ein merkbares Entlastungspotential nur bei einer Einbindung des Giterbahnhofes
Wolfurt entsteht.

Da der Pfandertunnel fur den Personenverkehr nicht zweckmafiig scheint, sind die Randbedingungen aus
dem Taktgeflige weiterhin aufrecht, so dass die Ausbaumalinahmen im untersuchten Bereich weiterhin
erforderlich bleiben.

Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass die Variante Pféandertunnel als zusatzliche
Infrastrukturanlage fur den Guterverkehr dienen kann, jedoch der 2- gleisige Ausbau zwischen Lochau und
Bregenz sowie der 3- gleisige Ausbau zwischen Bregenz und Lauterach bzw. Wolfurt, die aus dem
Taktgeflige im Personennah- und -fernverkehr resultieren, zusatzlich erforderlich sind.

Es wird diese Variante in dieser Studie nicht weiter vertieft, da sie keinen Beitrag fur Erreichung der VVorgaben
( sma-Studie) liefert.
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Variantenvergleich

In diesem Kapitel wird ein qualitativer Variantenvergleich der vorher beschriebenen Varianten durchgefihrt.
Es werden hier die Gruppen ,Betriebsphase Verkehr & Technik®, ,Betriebsphase Schutzgiter* (gem. UVP-
G) und ,Bauphase” gebildet. In jeder Gruppe werden die Einzelkriterien im Ampelsystem bewertet (grin =
positiv, gelb = gering nachteilig, rot = negativ).

9.1 Kriterien Betriebsphase Verkehr & Technik
Flexibilitdt Betriebsflihrung, Qualitat und Stabilitat
Hier wird bewertet, wie flexibel die Betriebsfihrung durchgefiihrt werden kann, insbesondere im
Abweichungsfall und bei Instandhaltungsarbeiten.
Fahrplangestaltung
Hier wird bewertet, wie flexibel die Infrastruktur hinsichtlich unterschiedlicher Fahrplanmodelle ist.
FuBlaufige Erreichbarkeit Lochau
Hier wird die Lage der Haltestelle im Siedlungsgebiet fur eine ful3laufige Erreichbarkeit bewertet.
Hst. Bregenz Hafen
Hier wird bewertet, ob die Hst. Bregenz Hafen umgesetzt werden kann
Hst. Lauterach Unterfeld
Hier wird die Attraktivitdt der Hst Lauterach Unterfeld bewertet, da bei den Tieflagen die Bahnsteig
in mehreren Hohenlagen zu liegen kommen.
Umstieg in Riedenburg
In der Hst Riedenburg besteht im Bestand die Mdglichkeit, von REX- Ziigen aus Siden in Richtung
St. Margrethen bahnsteiggleich umzusteigen. Hier wird bewertet, ob dies auch bei den einzelnen
Varianten madglich ist.
Betriebskosten
Bei Tunnelbauwerken liegen die Betriebskosten deutlich hdher als bei Freilandstrecken.
Instandhaltungskosten
Bei Tunnelbauwerken liegen die Instandhaltungskosten deutlich hdher als bei Freilandstrecken.
MalRnahmen Tunnelsicherheit
Hier werden die erforderlichen Mafinahmen zur Tunnelsicherheit beurteilt. Insbesondere in
Verkehrsstationen sind héhere MafRnahmen erforderlich.
Stralenquerungen
Hier wird die Aufrechterhaltung der Stralienquerungen bewertet.
Radwegentwicklung
Hier wird beurteilt, wie sich die Variante auf die Entwicklungsmoéglichkeiten des Radwegenetz
auswirkt.
Mobilitatsverknipfung
Hier wird beurteilt, wie attraktiv die Umsteigebeziehungen zwischen den einzelnen Verkehrsmitteln
(z.B. Anbindung Bus, Rad) in den Verkehrsstationen ist.
9.2 Kriterien Betriebsphase Schutzguter
Menschen, menschliche Gesundheit Larm
Hier wird beurteilt, wie sich die La&rmemissionen aus dem Schienenverkehr entwickeln.
Menschen, menschliche Gesundheit Erschiitterungen
Hier wird beurteilt, wie sich die Erschitterungsemissionen aus dem Schienenverkehr entwickeln.
Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt
Hier werden die Auswirkungen auf die Tiere, Pflanzen und die Biologische Vielfalt beurteilt.
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Klima und Luft

Hier wird beurteilt, wie sich die MaRBnahme auf die Gesamtsituation von Klima und Luft auswirkt.
Landschaft/Ortsbild

Hier werden die Veranderungen betreffend Orts- und Landschaftsbild beurteilt.

Boden und Flache

Hier wird die Auswirkung auf den Flachenverbrauch beurteilt.

Oberflachenwasser

Hier werden die Auswirkungen auf die Oberflaichenwéasser beurteilt.

Grundwasser

Hier werden die Auswirkungen auf das Grundwasser beurteilt.

kulturelles Erbe, Sachgtter

Hier werden die Auswirkungen auf Sach- und Kulturguter beurteilt.

Barrierewirkung

Hier werden die Auswirkungen auf die Barrierewirkung der Infrastrukturanlage beurteilt.

Kriterien Bauphase

Komplexitat Bauphase

Hier wird die Dauer und die Anzahl der Hauptbauphasen fir die Beurteilung herangezogen
Objektabtrage

Hier wird berlcksichtigt, wie viele Bestandsobjekte abgetragen werden mussen.

Verkehrsfuhrung Stral3e

Hier wird beurteilt, wie die Verkehrsfihrung im Straenverkehr wahrend der Bauphase
aufrechterhalten werden kann.

Verkehrsfuhrung Schiene

Hier wird beurteilt, wie die Verkehrsfihrung im Schienenverkehr wahrend der Bauphase
aufrechterhalten werden kann.

Verkehrsfihrung Radverkehr

Hier wird beurteilt, wie die Verkehrsfuhrung im Radverkehr wahrend der Bauphase aufrechterhalten
werden kann.

Baustelleneinrichtungsflachen

Hier wird die Grol3e der erforderlichen Baustelleinrichtungsflachen beurteilt.

THG-Emissionen im Bau

Hier wird beurteilt, wie hoch die Treibhausgasemissionen wéhrend der Bauphase ausfallen.
Grundwasserschutz

Hier werden die erforderlichen MaRnahmen zum Grundwasserschutz beurteilt.

Menschen, menschliche Gesundheit

Hier wird die Intensitat der Belastung fiir die Anrainer und deren Dauer wahrend der Bauphase zur
Beurteilung herangezogen.

Baukosten

Hier werden die Baukosten auf Basis der vorhandenen Planungstiefe grob abgeschéatzt.

Modulare Umsetzbarkeit

Hier wird beurteilt, ob bei der Variante eine schrittweise Umsetzung und Erweiterung entsprechend
der voraussichtlichen Verkehrsentwicklung maoglich ist.
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Kriterium

Variante Niveaulage

Variante Tieflage OBW

Variante
bergméannisch

Tieflage

Variante Hybridlage

Flexibilitdit Betriebsfihrung, Qualitat

und Stabilitat

2 bzw. 3 Gleise +
mehrere Verbindungen

2 bzw. 4 Gleise Rich-
tungsbetrieb (Wartung)

2 bzw. 4 Gleise Rich-
tungsbetrieb (Wartung)

2+2 Gleise
mit Niveauunterschied

Fahrplangestaltung

flexibel

flexibel

flexibel

Beschrankt

FuBlaufige Erreichbarkeit Lochau

Gem. Bestand

ca. 700 m weiter
entfernt

Gem. Bestand

Gem. Bestand

Hst. Bregenz Hafen

Gem. Bestand

Gem. Bestand

Nicht umsetzbar

Gem. Bestand

Hst. Lauterach Unterfeld

Gem. Bestand

Neubau Bahnsteige in 3
Ebenen

Neubau Bahnsteige in
3 Ebenen

Neubau Bahnsteige in 3
Ebenen

Umstieg in Riedenburg In 1 Richtung Nicht bahnsteiggleich Nicht bahnsteiggleich Nicht bahnsteiggleich
bahnsteiggleich (Verl Umsteigezeit) (Verl. Umsteigezeit) (Verl. Umsteigezeit)
Betriebskosten Gering uber Bestand Sehr hoher Aufwand Mehrfach ggu. Bestand | Hoher Aufwand
Instandhaltungskosten Gering uber Bestand Sehr hoher Aufwand Mehrfach ggu. Bestand | Hoher Aufwand
MalRnahmen Tunnelsicherheit n. erf. Sehr hoch (v.a. Sehr hoch (v.a. 1 Tunnel
Verkehrsstationen) Verkehrsstationen)

Stralenquerungen

Wiederherstellung

Unterbrechung Stral3en
in Rampenbereichen

Unterbrechung Stral3en
in Rampenbereichen

Unterbrechung Straf3en
in Rampenbereichen

Radwegentwicklung

Gem. Bestand

Hohes Potenzial

Hohes Potenzial

Unterbrechung in
Rampenbereichen

Mobilitatsverknipfung

Gem. Bestand

Mehr Flachen an der
Oberflache verfugbar
GréRerer Hohen-
unterschied

Mehr Flachen an der
Oberflache verfugbar
GrolRerer Hohen-
unterschied

Gem. Bestand
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9.5 Betriebsphase Schutzguter
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Lochau unverandert

Kriterium Variante Niveaulage Variante Tieflage OBW | Variante Tieflage | Variante Hybridlage
bergmannisch

Menschen, menschliche Gesundheit Gem. Bestand Deutliche Verbesserung| Deutliche Geringe Verbesserung

Larm Verbesserung

Menschen, menschliche Gesundheit
Erschitterungen

Gem. Bestand

Verschlechterung, mit
Mafnahmen gleich

Verschlechterung, mit
Mafnahmen gleich

Verschlechterung, mit
Mafnahmen gleich

Tiere, Pflanzen und biologische Gem. Bestand Deutliche Verbesserung| Deutliche Verbesse- Verschlechterung

Vielfalt rung im Tunnelbereich Rampen

Klima und Luft Verbesserung Verbesserung Verbesserung Verbesserung

Landschaft/Ortsbild Gem. Bestand Deutliche Verbesserung| Deutliche Geringe Verbesserung
Verbesserung

Boden und Flache

Geringe Mehr-
beanspruchung

Freimachung von Fla-
chen (Tunnel), Mehrbe-
anspruchung Rampen

Freimachung von Fla-
chen (Tunnel), Mehrbe-
anspruchung Rampen

Mehrbeanspruchung
Rampen

Oberflachenwasser Zusatzliche Briicke Durchschneidung Verlegung Lauterach- Gem. Bestand
Bregenzerach Béache Rampen, bach + Rotachgraben
Verlegung
Lauterachbach +
Rotachgraben
Grundwasser Keine Anderung Querung GW- Querung GW- Nahelage GW-
Schutzgebiete Schutzgebiete Schutzgebiet

kulturelles Erbe, Sachgtter

Geringe Auswirkung

Hohe Auswirkung

Hohe Auswirkung im
Rampenbereich

Mittlere Auswirkung

Barrierewirkung

Gem. Bestand

Tunnel: keine
Rampe: hoch

Tunnel: keine
Rampe: hoch

Tunnel: gem. Bestand
Rampe: hoch
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N

Kriterium Variante Niveaulage Variante Tieflage OBW | Variante Tieflage | Variante Hybridlage
bergmannisch
Komplexitéat Bauphase 1 Bauphase 2 Bauphasen 1 Bauphase 2 Bauphasen
ca. 3 Jahre ca. 8 Jahre ca. 10 Jahre ca. 6 Jahre
Objektabtrage gering hoch Rampenbereich hoch mittel

Verkehrsfuhrung Stral3e

geringste Dauer der
Varianten

Sperre L190
Lange Dauer

Provisorien/Sperren im
Rampenbereich

Lange Dauer Rampen

Verkehrsfuhrung Schiene

Bestandsverkehr

Sperre Nord

Einschrankungen
Bereich Lauterach

Sperre Riedenburg

Verkehrsfihrung Radverkehr

geringste Dauer der
Varianten

Sperre Pipeline
Lange Dauer

Lange Dauer Rampen

Lange Dauer Rampen

Baustelleneinrichtungsflachen

Kleine Flachen

GroRe Flachen

GrofRe Flachen im
Grinland

GroRe Flachen

THG-Emissionen im Bau

gering

Sehr hoch

Sehr hoch

Hoch

Grundwasserschutz

Keine Beeintrachti-
gung

Sperre Trinkwasser-
brunnen

Sperre Trinkwasser-
brunnen

MafRnahmen vsl.
erforderlich

Menschen, menschliche Gesundheit

Gering und kurze

Hohe Belastung

Hohe Belastung,

Hohe Belastung

Baugrund)

fahrung Bestands-
objekte), schlechter
Untergrund

fahrung Bestandsobjek-
te), schlechter
Untergrund

Dauer lange Dauer lange Dauer Rampen lange Dauer
Baukosten Ca. 330 Mio. € Ca. 3,7 Mrd. € Ca. 3,7 Mrd. € Ca. 1,8 Mrd. €
Modulare Umsetzbarkeit ja Nein, Gesamterrich- Nein, Gesamterrichtung | Nein, Gesamterrich-
tung tung
Umsetzungsrisiko (insbesondere gering Hohes Risiko (Unter- Hohes Risiko (Unter- Hohes Risiko (Unter-

fahrung Bestands-
objekte), schlechter
Untergrund
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10 Abschnitt Lustenau — Hard

10.1 Trassenverlauf

Das bestehende Gleis 2 des Bahnhof Lustenau wird gerade neben dem Streckengleis weitergefuhrt. Der
Weichenkopf wird als gegenlaufige Weichenverbindung hergestellt. Die Eisenbahnkreuzung mit der
Bahngasse ist fur die Zweigleisigkeit entsprechend umzubauen.

Bei der Querung des Lustenauer Kanales ist ein zusétzliches Briuckentragwerk neben dem Bestand zu
erganzen.

Nach der Eisenbahnkreuzung Mader, die ebenfalls zweigleisig auszugestalten ist, wird das Gleis 2 an das
Bestandsgleis angeschwenkt und tber das bestehende Tragwerk Uber die Dornbirner Ache gefiihrt. Durch
die bestehende Gleisverziehung kann das Gleis 1 gerade weitergefiihrt und ein neues Briickenbauwerk
neben dem Bestand errichtet werden.

Abbildung 28 Querung Dornbirner Ache

Nach der Querung der Dornbirner Ache wird das Gleis 2 wieder rechts neben das Bestandsgleis zugelegt.
Im Bereich des Harder Bogens wird nunmehr ein durchgehender Radius von 530 m gewahlt, wodurch im
Bereich zwischen Erlachstrale und Gerbebach (Kotergraben) das Gleis 1 nach links gegeniber dem
Bestand abweicht, so dass das Gleis 2 noch neben den bestehenden Bebauungen erganzt werden kann.

Nach dem Bogen wird die bestehende Haltestelle Hard-Ful3ach erreicht. Aufgrund der durchgehenden
Zweigleisigkeit kann die bestehende Abzweigweiche riickgebaut werden.
10.2 Konfliktpunkte Lustenau — Hard

Im gesamten Bereich Lustenau — Hard sind sehr schlechte Untergrundverhaltnisse vorhanden, so dass in
diesem Bereich SpezialtiefbaumalRnahmen erforderlich werden kdnnten.

Bei den beiden Eisenbahnkreuzungen sind vertiefte Untersuchungen erforderlich, um die zukunftigen
Schrankenschliel3zeiten zu ermitteln und die Machbarkeit der zweigleisigen Eisenbahnkreuzungen zu
untermauern.

Bei der Briicke uber den Lustenauer Kanal und die Dornbirner Ache sind die bestehenden Schutzgebiete
und die schlechte Zuganglichkeit zu den Baufeldern zu beriicksichtigen.
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Die bestehenden Querungen Riedweg, Dielengraben, Birkagraben, Birkengraben, Erlachstral3e und
Gerbebach (Kotergraben) sind voraussichtlich aufgrund der neuen Gleisgeometrie weitgehend neu zu
errichten. Diese MalRnahmen kdnnen nur in einer Streckensperre umgesetzt werden.

Fur den Bereich ErlachstraRe — Gerbebach (Kotergraben) ist ein Sonderquerschnitt aufgrund der beengten
Platzverhéltnisse erforderlich.
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11 Zusammenfassung und Empfehlung

Aufgrund der Uberlegungen hinsichtlich einer Verbesserung des Angebotskonzeptes fiir den Zeithorizont
2040 wurden in der Studie zur Flachensicherung und Langfrist-Entwicklungsoptionen Eisenbahninfrastruktur
Vorarlberg 2040 und 2050+ der SMA und Partner AG folgende Infrastrukturanforderungen an den
gegenstandlichen Untersuchungsraum im unteren Rheintal fir das Zielnetz 2040 definiert:

e 2-gleisiger Ausbau Lochau — Bregenz

e 3- gleisiger Ausbau Bregenz — Lauterach (Wolfurt)
e 2-gleisiger Ausbau Lustenau — Hard

e Umbau Bahnhof Lochau (Wendegleise)

Fur die Umsetzung dieser Anforderungen wurden in dieser Studie mehrere Varianten in Niveau- und Tieflage
zwischen Lochau und Lauterach untersucht. Bei den Varianten in Tieflage ist aufgrund der geringeren
Flexibilitdt bei der Betriebsfihrung sowie der Sicherstellung einer Aufwartskompatibilitat der MaRnahmen fur
die Umsetzung des Langfristszenarios 2050+ im Abschnitt Bregenz — Lauterach ein 4- gleisiger Ausbau mit
einer niveaufreien Anbindung der Strecke St. Margrethen — Lauterach erforderlich.

Aufgrund der hohen Bebauungsdichte im GroRraum Bregenz ergeben sich bei allen Varianten zuséatzliche
Flachenbeanspruchungen und damit verbunden das Erfordernis von Abbriichen bestehender Objekte.

Bei der Variante Niveaulage kann die Zulegung der Gleise in weiten Bereichen auf bestehendem Bahngrund
bzw. unter Ausnutzung des Bauverbotsbereiches durchgefuhrt werden. Die wesentlichen Problempunkte
liegen im Bereich Klausmiihle, wo eine bestehende Engstelle vorhanden ist, so dass hier durch den Ausbau
die bestehenden Infrastrukturen der L190 bzw. des Bodenseeradweges im Bereich der ,Pipeline®
anzupassen sind.

Bei der Variante Tieflage Offene Bauweise liegen die Schwierigkeiten primér in der Bauphase, bei der im
Abschnitt Lochau — Bregenz keine Aufrechterhaltung des Bahnverkehres und voraussichtlich auch des
Stral3en- und Radverkehres moglich ist. Durch den Ausbau zwischen Bregenz und Lauterach mit zwei
Tunnelrbhren sind wahrend der Bauphase eine Vielzahl an Objekten abzutragen. Bei der niveaufreien
Anbindung der Strecke St. Margrethen — Lauterach sind MafRnahmen bis zur Haltestelle Hard-Fuf3ach
erforderlich. Diese Variante greift zudem in die Grundwasserschutz- und -schongebiete in Mehrerau,
Lauterach und Mittelweiherburg ein.

Bei der Variante Tieflage bergmannisch liegen die wesentlichen Konfliktpunkte im Bereich der
Rampenbauwerke in Lauterach und bei der niveaufreien Anbindung der Strecke St. Margrethen — Lauterach,
bei der Mal3nahmen bis zur bestehenden Haltestelle Hard-FuRRach erforderlich sind. Diese Variante greift
zudem in die Grundwasserschutz- und -schongebiete in Mehrerau, Lauterach und Mittelweiherburg ein.

Im Bereich Lochau kann entweder ein Ausbau in Niveaulage bis zum Pfanderstock erfolgen, oder ein
Rampenbauwerk im Bereich Lindau errichtet werden, bei dem die Leiblach bereits bergméannisch unterfahren
werden kann. Da seitens DB AG in diesem Bereich keine Ausbaumaf3nahmen bekannt sind, wurde die
letztere Mdglichkeit nicht vertieft untersucht.

Bei der Variante Hybridlage erfolgt der Ausbau zwischen Lochau und Bregenz entsprechend der Variante
Niveaulage. Im Abschnitt Bregenz — Lauterach werden die durchgehenden Gleise fur den Giter- und
Fernverkehr Wien — Bregenz abgesenkt und unter der Bestandsstrecke gefiihrt. Bei dieser Variante sind
insbesondere die Strallenquerungen im Rampenbereich anzufiihren, bei denen zum Teil erhebliche
Absenkungen und langere Sperren erforderlich werden. Diese Variante greift zudem in die
Grundwasserschutz- und -schongebiete in Mehrerau und Lauterach ein.
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Im Abschnitt Lauterach — Wolfurt ist bei Umsetzung des Angebotskonzeptes Variante 3b in allen Varianten
ein Neubau der Unterfiihrung der L190 erforderlich, welche erhebliche Auswirkungen auf den Bahn- und
StralBenverkehr hat.

Die Errichtung einer Variante Pfandertunnel parallel zur A14 Rheintal Autobahn zwischen Lindau und Wolfurt
koénnte zwar Entlastungen im Guterverkehr bringen, wirde jedoch die erforderlichen InfrastrukturmaRnahmen
an den Bestandsstrecken nicht reduzieren, da diese durch den Taktverkehr im Personenverkehr bedingt
sind. Aus diesem Grund wird diese Variante auch hier nicht weiter betrachtet.

Die oben dargestellten Varianten wurden den Vertretern des Landes Vorarlberg und der betroffenen
Gemeinden vorgestellt. Es konnte daraufhin festgestellt werden, dass fiir keine der Varianten derzeit ein
Konsens besteht. Seitens Land Vorarlberg wurde jedoch ein Antrag verabschiedet, der vorsieht, dass —
sobald die Aufnahme ins ,Zielnetz 2040" sichergestellt ist — ein breit angelegter, ergebnisoffener Prozess zur
Ausarbeitung der Best-Variante im Unteren Rheintal unter aktiver Einbindung der betroffenen Gemeinden zu
initiieren ist.

Es wird aus diesem Grund empfohlen, die Variante Niveaulage mit dem Angebotskonzept Variante 3b als

Grundlage fir die Beurteilung im Zielnetz zu berticksichtigen, da diese Variante die geringsten negativen
Auswirkungen aufweist.

Weiters wird empfohlen, nach erfolgter Aufnahme ins Zielnetz 2040 ein umfassendes
Trassenauswahlverfahren durchzufihren, bei dem die betrieblichen und technischen Mdglichkeiten unter
Bertcksichtigung der Randbedingungen geprift werden, um die negativen Auswirkungen zu minimieren.
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