m Vorarlberg

Ergebnisse der SMA-Studie
»Weiterentwicklung Bahninfrastruktur

Rheintal/Walgau/grenziiberschreitend“
... Horizont 2040 (Priifung fiir OBB-Zielnetz 2040)
... Langfristig 2050+ (Flachensicherung)

Vorstellung Gemeinden, LT-Parteien durch Land Vorarlberg / OBB-Infrastruktur AG / BMK, 04.07.2022



ENTWICKLUNG

Strategische Entwicklung des Taktangebotes und der Infrastruktur auf der Schiene
(Personen- und Giterverkehr)

2020 2030 2040+
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Untersuchung OBB Infra + Land:
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- Weiterentwicklung Taktangebot im
Schienen-Personenverkehr

- Kapazitatserfordernisse flr attraktiven
Schienen-Guterverkehr
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Auftrag an SMA + Partner AG (Zirich)
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Chur/Sargans




SMA - AUFTRAG
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Beschreibung der Untersuchung

e Untersuchungsgegenstand: Das Netz der OBB Infrastruktur AG in Vorarlberg

e Zeitraume:
— Zeithorizont 2040
Hintergrund: Qualifizierte Inputs fur den ,Zielnetz 2040‘-Prozess des Bundes

— Zeithorizont 2050+
Hintergrund: Flachensicherung fir den Erhalt von Entwicklungsmaoglichkeiten nachfolgender Generationen

e Verkehre:
— Personenfernverkehr
— Personennahverkehr
— Guterverkehr - allgemein } Beriicksichtigung von Prognosen und ,Ubersetzung in Systemtrassen’
— Guterverkehr - Bedienung Anschlussbahnen

} Prifung von Angebotsvarianten mit unterschiedlichen Schwerpunkten

Flr Bestvarianten: Prifung Zeitslots zur AB-Bedienung



MENGENGERUST - PERSONENVERKEHR

\ 2040 2050+

FV Arlberg unverandert (jedoch ab Wien 30 schneller)/ Zurich-Miinchen: stiindlich FV: Arlberg: +1 Zug/Stunde

S1 Bludenz-Bregenz: REX halbsttindlich / SB: angepasst, zT Verdichtung im Unterland S1 Bregenz-Dornbirn/B‘wald/Feldkirch/Bludenz: +2 SB/h
VREX Feldkirch-Bregenz/St.Margrethen: halbstiindlich VREX Feldkirch-Bregenz/St.Margrethen: halbstiindlich

S3 St. Margrethen-Bregenz: Weiterfiihrung n. Lindau S2 Feldkirch-Buchs: insgesamt mindestens 3 S-Bahnen/h

S5 Feldkirch-St.Margrethen: (halb)stiindlich (+ Szenario 3 mit starkem Fokus auf grenzii. Verkehr)
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MENGENGERUST - GUTERVERKEHR
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Systemtrassen im Guterverkehr in den malRgebenden Abschnitten im Zeitraum 06:00 — 22:00 als Grundlage
fur die langfristige Infrastrukturdimensionierung:

Fern- und Nahguterverkehr im Zeithorizont 2040 Zeithorizont 2050+

Zeitraum 06:00 — 22:00

malgebender Abschnitt Systemtrassen je Systemtrassen je
Stunde & Richtung Stunde & Richtung

St. Anton — Bludenz 1,5 2

Bludenz — Feldkirch 2 3

Feldkirch — Wolfurt 1,5 2

Feldkirch — Buchs 0,5 1

Wolfurt — Abzw. Lauterach Std 1 2

Lindau-Reutin — Bregenz 0,5 1

Abzw. Lauterach West — St. Margrethen 0,5 1




PRUFUNG 2040:

ZENTRALE ERGEBNISSE

\

Infrastrukturbedarf 2040 Erreichbare Ziele
- Umsetzung des Zielkonzeptes 2030 mit bestehender Infrastruktur moglich - Beschleunigung des Fernverkehr im Rheintal / Anschluss FV-S3
- Angebotsausweitungen dariiber hinaus = Ausbau der Infrastruktur - Verbesserung des grenziiberschreitenden Verkehr (S3)
- Angebotsverbesserungen im ganzen Land; besondere Schwerpunkte
- an Schul- und Arbeitsplatzzentren
- in Rdumen mit besonders starker Bevolkerungsdichte/-dynamik
— B v3b Vaa - Berticksichtigung der Anforderungen des Guiterverkehrs
2 Wendegleise in Lochau-Hoérbranz X X
2. Gleis Lochau-Hoérbranz - Bregenz Hafen X X
X J Lochau m
X Prifung flr Zielnetz 2040: 2. Gleis
}’%Q Lochau-Horbranz — Bregenz-Hafen
2. Gleis Hard-Fussach - Lustenau X X y B
- — - o A I —« regenz
Gleis 3 als durchg-ehende‘s Hauptgleis in Dornbirn X X . \ o | \\( i
Doppelbelegung in Feldkirch X X : | .| Bregenz—Lauterach-Nord
2. Gleis Schaanwald - Tisis X | l H@chstj Lauterich u.U. bis Wolfurt oder Schwarz.:jch
Verldngerung Kreuzungsbahnhof in Nendeln X prisfung fir . L ""“'-x.[
2'-Zugfolge Lauterach Nord - Lauterach Sud X giE(lsr;EFZ 2040: 7' 3, Schwarzach o
. Glels
Blockverdichtung Buchs — Feldkirch X X Hard_;:u[gach_ Lustenau l}
4. Bahnsteigkante in St. Margrethen X i B L o




PRUFUNG SZENARIEN 2050+:

ZENTRALE ERGEBNISSE

\
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Infrastrukturbedarf gemaR SZENARIEN langfristig (2050+) el Pl e IO JaTal
- Je nach Szenario groRer bis sehr groBer Ausbaubedarf xs{\ ) LEGABY-RITE - PSgenE-pRIeT
- Im Sinne des Freihaltens der verschiedenen Optionen: & M i oeel

Raumplanerische Flichensicherung fiir 3./4. Gleis im Gesamtbereich : | P

. l =
Bregenz - Feldkirch zu empfehlen \ Hochst | Lautergeh I BEAO Lol eraehwarzach
s1 s2 s3 . ! - L
Neue Lindauer Halte X X X Prifung fir ¢ S {
i : h

2. Gleis Lochau-Hérbranz - Bregenz Hafen X X X gleclal?:ii,z 2040: $3chyarns s
Wendegleis in Lochau-Hérbranz X X Hard-FuRach— | Lustenau 13
Wendegleis in Bregenz Hafen X X X Lustenau ]
3. Gleis Bregenz Hafen - Bregenz X Doft b’ j
6. Gleis im Bahnhof Bregenz inkl. Bahnsteig X X ? e ___,L.:'
3. und 4. Gleis Bregenz - Hatlerdorf X X ] i
3. und 4. Gleis Bregenz - Feldkirch X V4 i ; m
. T Flachensicherung flr 2050+: -
Uberwerfungsbauwerk in Riedenburg X X X B eciitstrecks Bregenz — Feldkirch "-.k
5. Gleis im Bahnhof Dornbirn inkl. Bahnsteige an Gleis 4 und 5 X X 4 .F}
Bahnsteig an Gleis 4 in Dornbirn X # Hohenems {
3. und 4. Gleis Altach - Sulz-Réthis X X e ]':,Q
2-Minuten-Zugfolge Sulz-Réthis - Feldkirch X * ——
3-Minuten-Zugfolge Rankweil - Feldkirch X
Uberwerfungsbauwerk im Nordkopf von Feldkirch X X X L
6. Gleis in Feldkirch inkl. Bahnsteig X
3-Minuten-Zugfolge Feldkirch - Frastanz X 1
Frastanz: Umbau Gleis 4 als durchgehendes Hauptgleis Rtg N. X \ LAN G F R lSTIG E R
3-Minuten-Zugfolge Nenzing - Bludenz X X X
2. Gleis Hard-Fussach - Lustenau X i A U S BAU B E DA R F
2-Minuten-Zugfolge Lustenau - St. Margrethen X 1 Rankweil D E R BAH N'
Sudeinfahrt Feldkirch inkl. der neuen Halte X X X \ 4
2. Gleis Altenstadt - Feldkirch X X \[ ,’ I N F RASTR U KTU R
2. Tosters - Altenstadt X 5"& ¢ s
2. Gleis Tisis - Nendeln - Schaan-Vaduz X X X l\feldkirch X
Zusétzlicher Bahnsteig an Gleis 6 in Bludenz X b Sy /\/”




BISHERIGE PRASENTATION

DER ERGEBNISSE

Vorstellung der vorlaufigen Ergebnisse der SMA-Studie gegeniiber Blirgermeistern und
Verkehrssprechern der Landtagsparteien am 06.12.2021

Presseaussendung zur SMA-Studie (Dezember 2021):
https://presse.vorarlberg.at/land/dist/vik-64757 .html

Management Summary der SMA-Studie (Marz 2022) veroffentlicht unter:

https://vorarlberg.at/-/sma-studie-veroeffentlichung-und-info
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